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CAPITULO 11 DISPOSICION GENERALAL REG. TECNICO Péag. 8

At. 1. VIGENCIA Art. 1 Pag. 5

El presente Reglamento Técnico de la Categoria que desde 01/01/1978 y las modificaciones realizadas/para desde
01/01/21 al 31/12/21, sujeto a modificacion. Se hallan en Federacion 2 ejemplares (Técnica y FedeNor)
para consulta y aplicacion con firma indudable del Presidente de FedeNor y sello.

Art. 2 -VALIDEZ—ESCALA PENALIZACIONES — CUESTIONAMIENTOS ANTI REGLAMENTARIOS P&g. 8
Con el presente reglamento quedan anulados todos los anteriores y sus anexos, la vigencia del presente
Reglamento, el Deportivos de Campeonato, Particulares y Generales de la Categoria Clase “B” TC 4000
Bonaerense que iniciara la (Actividad como TC 4000 STD., 1978-2017-39 Recalificado Evolucion y
Desarrollo como TC STD Bonaerense 2011-2017-7 (2014/17/18 SIN CAMPEONATO) emitidos por
FedeNor, sera efectivo desde la primera Presentacion del afio 2019 por el Campeonato Retorno y hasta la
finalizacién del afio calendario deportivo del afio 2019/20, pudiendo la Comision Técnica Asesora de la
C.D.F.FedeNor realizar las modificaciones que considere necesarias y convenientes para el buen
funcionamiento de las Categoria TC 4000 STD SLICK CLASE “A” y TC 4000 STD OESTE CLASE “B”
P/Piso Compactado de Tierra, avaladas por la Comision Directiva de la Categoria y aprobadas por las
FedeNor.

Art. 2 Disposiciones Generales Art. 2 Pag. 8

La interpretacion del presente Reglamento debe hacerse en forma absolutamente restrictiva, es decir que s6lo se permiten
las modificaciones especificamente autorizadas. De la misma forma, las libertades estan restringidas Unicamente al
elemento liberado. Las dudas originadas en el presente Reglamento deberan ser consultadas por escrito a la Federacion
Norte de Automovilismo Deportivo FedeNor, que sera la Unica autoridad de interpretacion y aplicacion del presente
Reglamento, las dudas y faltas de Reglamentacion ver:

REGLAMENTACION FedeNor, INDICE en R.D.Z.F Pag. 85 en Reg. Cam Pag. 54 en Reg. Técnico Pag. 31 a 38
Reglamentacion que sera aplicada para Interpretacion Técnica/Deportivas no prevista en los Reglamentos

Ningun elemento podra cumplir una funcion distinta de la especificamente prevista por el fabricante del vehiculo en caso
de ser un elemento original, o de la funcion prevista por el presente Reglamento en caso de ser un elemento no original del
vehiculo declarado.

Del Reglamento General de Campeonato VER Art. 80 INTERPRETATIVO de TEXTOS Art. 80 en Reg.
Técnicos y Penalizaciones Art. 80-2-1 Pag. 51 La interpretacion de Textos se hallan en REGLAMENTACION
FEDENOR la:

VER Art. 73 ADQUISICION DE DATOS. En Pag. 43 Del Reglamento General de Campeonato

Esta totalmente prohibido el uso de equipos de adquisicién de datos, ya sea en entrenamientos, oficiales,
clasificacion, series o finales, en caso de detectarse los mismo se efectuaran las sanciones conformes al caso.

Art. 3 AUTOMOVILES ADMITIDOS Art. 3 Pag. 8

Todos aquellos fabricados en la Argentina minimo 1000 unidades hasta el afio 1994, de los tipos denominados Coupé o
Sedan con techo fijo de chapa de acero y que de origen hayan sido impulsado por un motor delantero de méas de 3000
centimetros cubicos comprendidos dentro de los siguientes modelos: CHEV 400 4 Puertas. CHEVY 2y 4 Puertas.

FORD FALCON y FARLAINE. VALIANT TODOS. DODGE 2 Puertas y 4 Puertas. TORINO 2y 4
Puertas.

Art. 3-12 ELEMENTOS FUERA de REGLAMENTO en REVISACION TECNICA Art. 3-12  Péag. 8

Todo piloto que terminara en los tres primeros o en cualquiera de los puestos siguientes y fuera excluido por
Técnica en la prueba final serd sancionado Ver Art. 20-2-B EXCLUCION por TECNICA.

EXCLUSION DEL EVENTO POR TECNICA (A) Y EN LO DEPORTIVO (B) Pag. 8

La EXCLUCION DEL EVENTO “A yB” CONLLEVA a la QUITA de los PUNTOS de TODO lo OBTENIDO HASTA
DICHA DETERMINCION, INCLUIDO el de PRESENTACION, sin Perjuicio del pase a Penalidades para otras
Sanciones.

El pase a penalidades podria derivar en una sancién mayor como la quita de todos los puntos del campeonato
obtenido hasta ese momento.

B-NORMATIVA REGLAMENTARIA DEPORTIVA/TECNICA: 1L.A EXCLUCION DEL EVENTO de un PILOTO
CONLLEVA ala QUITA de los PUNTOS de TODO lo OBTENIDO HASTA DICHA DETERMINCION, INCLUIDO el de
PRESENTACION, sin Perjuicio del pase a Penalidades para otras Sanciones.

Art. 4 ELEMENTOS DE SEGURIDAD PARA PILOTO Y VEHICULO Art. 4 Pag. 8
Art. 4-A Elementos de Sequridad PILOTO Art. 4-A Pag. 8

CASCO PROTECTOR (En incidente Choque Vuelco y se detecta que el mismo ha sufrido un golpe o
rotura, o se detecta que el piloto en actitud de disconformidad por cualquier tipo de incidente que lo
involucra tira el casco, seran retirados por la técnica para su analisis), CAPUCHA IGNIFUGA, ROPA
INTERIOR (Remera manga larga Pantalén y Medias), BUZOS ANTIFLAMAS homologado, JUANTES
y, (PROTECTOR CERVICAL.
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PLANO N°1000 BIOMECANICA Y USO OBLIGATORIO DE HANS del Art4-A Pag. 9

BIOMECANICA

El trauma es una lesion que afecta al cuerpo por una fuerza externa
a plicada de manera subita v wiolenta. Al hablar de Accidentes, es
mmportante entender los tipos de fuerza mmplicados, las partes
corporales afectadas por estas fuerzas ¥ como reacciona el
organismo ante ciertas mercias o fuerzas "' Durante un impacto
st usar un HAMNS, el amés v el asiento detienen el torso del Piloto,
pero zolo el Cuello detiene la Caveza v el Casco.

El HANS reduce la accion del "latigazn" de la Cabeza v previene que
la cabeza del piloto sea traccionada del resto del Cuerpo en un 80%
durante una colision frontal ¥ reduce enun 13 % las fuerzas
transmitidas hacia ala Cabeza El HANS permite la rotacion de la
Caheza en 45° hacia la izquierda ¥ derecha.

El mivirmiento wertical de la Cabeza (distraccion) es practicamente
idéntico al de una Cabeza soporte.

OS50 ELEMENTOS CATEGORTIAS ANO
TODAS OBLIGATORIO | QUE PARTICIPAN EN F e d e N o 1 2011
TITULO BIOMECANICA v US0O de HANS
DIBTIO |_L.Ii.9 Degcalg PLANO N° “i.
APROBO Comision Tecnica
FECHA 189.0511 1000
Art. 4-B Butaca y Base Cinturones VEHICULO Art. 4-B Pag. 9

BUTACA y BASE, CINTURONES ANCHOS OMOLOGADOS de cinco o seis puntos (En incidente
Choque Vuelco seran retirados por la técnica)

PLANO N°1 BUTACA ANCLAJES DE CINTURONES del Art. 4-B Pag. 9
i :
- ] e Articulo 253 Equipamiento de seguridad
/A i ‘ ,
s=53m f'/ﬁ’ J ! 7 » CINTURONES DE SEGURIDAD - Arneses de seguridad segin norma FIA
N é / oa |)f + 8853/98(L724) + 8856-2016 (LT 57)
2 emy lr JJ(" F: / - 2 corta cintos en todo momento
- Fande del asierlo
A \/ T2 OBLIGATORIO Debe Cruzarse a 400mm
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MARCA CATEGORIA AK0 : & &
TODAS TC 4000 BONAERENSE Lids. i e ot
TITOLO VISTAANCLAJES DE CINTURONES Y UBICACION DE BUTACA
EN EL INTERIOR DE HABITACULO AESTRUCTURA Y PISO

400 mm Maximo Barra que Toma Cinturones

DIBUIO Luiz Descals
APROBO Comision Tecnica amas de 400mm
FECHA 180511

Art. 4-C VOLANTE DE CONDUCCION Art. 4-C Pag. 9

Todos los autos deberan poseer un sistema de Volante automatico de Extraccion Répida,
para facilitar la extraccion del piloto en caso de accidente

Se prohiben las empufiaduras de madera en los volantes de conduccidn.

Art. 4-D RED EN LA VENTANILLA Art. 4-D Pag. 9

Lado del Piloto OBLIGATORIO.
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Art. 4-E SISTEMA IGNIFUGO FIJO Art. 4-E Pag. 10

Se accionara desde el interior del vehiculo desde la posicion de atado del Piloto y desde el exterior del
vehiculo lado parante derecho con una argolla de acero perfil redondo 6 mm... y diametro minimo 50
mm., la misma quedara en posicion parada para su facil accionamiento y estara indicada con un calco
redondo con la letra {E}, este sistema debera estar acoplado al del corte de corriente para ser

accionado ambos a la vez, y al lado el corte de corriente y se identificara con un calco en triangulo con un
rayo en su interior 4\ Yy un matafuego de mano extraible, el sistema ignifugo se debera accionar
cuando se necesite, durante la Competencia no debera tener trabas.

Art. 4-F SISTEMA de GANCHO PARA TIRAR Art. 4-F Pég. 10

El sistema debera estar provisto de dos (2) manillas, una interior a disposicion del piloto, ubicada de tal forma
que este pueda accionarla con su cinturén de seguridad colocado y abrochado.

La manilla exterior debera estar ubicada en el parante derecho del parabrisas y debera permitir el facil
accionamiento por parte del equipo de socorro, inclusive a distancia, con la ayuda de un garfio, por lo cual
debera poseer una argolla metalica de 50 mm de diametro, la cual debera auto sostenerse en posicion. Asimismo
se debera unificar al corte de corriente externo.

El sistema debera funcionar en todas las posiciones en que se pueda encontrar el vehiculo, aun cuando el
botellén este invertido.

El primer item que controlaran los COMISARIOS TECNICOS en la verificacion previa a la competencia sera la
disponibilidad para uso en las pruebas, de TODOS LOS ELELEMTOS DE SEGURIDAD SEGUN normas de la
F.IL.S.AylolaC.D.A.

“ATENCION” Si “NO” los tuviere o funcione cuando se lo necesité en Incidente (Fuego) “NO” sera
causa de exclusion Podra ser recargado con Grillas u otra sancion segun escala de Penalizacion, en la
repeticion sera pasado a penalidades.

Art.4-2 PARA EL PRECINTADO Art.4-2 Pag. 10
Todos los vehiculos deberan tener un sistema que permita Precintar SERA OBLIGATORIO, si no los tuviere

no sera causa de exclusion, podra ser recargado con grillas u otra sancién segun escala de Penalizacién
“NO” redimible por multa que se duplicara con la repeticion de la infraccién, que deberia haberlo solucionado
para esa proxima competencia.

CARBURADOR: Agujeros en dos tornillos o esparragos que fijan el elemento principal o los elementos en su
totalidad Brida (si la Tuviera), Alargue si lo tuviera, y en bulones o esparragos que fijaran difusores, centradores
u otros elementos o piezas que la Comision Técnica desee resguardar.

CAJA de VELOCIDAD: Agujeros en un tornillo y en el Cubre Volante para Precintar ambos y en un nervio de
la caja un agujero para identificar la misma, sola.

MOTOR: Agujero en dos tornillos contiguos o a la par de que fija la Tapa de Cilindro con el Block, o en un (1)
tornillo y en una protuberancia de la Tapa.

Para el Chevrolet en dos (2) tornillos de la tapa de valvula.

Para el Ford y Dodge en, un (1) Tornillo que tomara una Torreta con la Balancinera.

DIFERENCIAL : En dos (2) Tornillos contiguos o juntos.

AMORTIGUADORES: En dos de los cuatro a eleccion de la técnica.

TAPA DE LLENADO DE COMBUSTIBLE (TANQUE deberd contar con sistema para precintar)
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Art. 5 - DEFINICION Art. 5 Pag. 11

Automoviles de turismo de gran serie, con motores de seis cilindros fabricados en la Argentina.

5-1: NUMERO DE PLAZA:

Tendran como minimo cuatro (cuatro) plazas.

5-2: CATEGORIA Agrupacién y Sistema Unico:

Todos los automoviles se agruparan en una sola Categoria.

Art.5-3  GANCHOS DE REMOLQUE A PEDIDO DE LOS CLUBES POR RESCATE __ Pag. 11

SERA OBLIGATORIO Ganchos de Remolque atras y adelante, si no los tuviere no

sera causa de exclusion, podra ser recargado con grillas u otra sancion segun escala de
Penalizacion “NO redimible por multa” que se duplicara con la repeticion de la infraccion, que deberia
haberlo solucionado para esa proxima competencia. ver plano 2 PCHO02.3P5.

DISPOSICION ESTA SOLICITADA POR LOS CLUBES INTEGRANTES DE LAS FECHAS DEL
CAMPEONATO QUE FISCALIZA FEDENOR.

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 STD 011
TITULO | VISTA LATERAL GANCHOS DE REMOLQUE
DIBUJO Luis Diegrals W
APROBO | Comision Tecnica Art'goF;aQS '
FECHA 190311
Art. 5 -4 LIMPIA Y LAVA PARABRISAS Art 5-4 Pag. 11
Optativa su colocacion y uso.
Art. 6 - FECHA DE FABRICACION Pag. 11

Se admitiran automaviles fabricados hasta el 1991 inclusive.

Art. 7—- MARCA Y MODELOS AUTORIZADOS Pag. 11
Todos aquellos de fabricacion nacional de gran serie, fabricados entre 1962 y 1991 inclusive, con motores de 6 cilindros
de 3000 cm3 a 3900 cm3 de cilindrada, comprendidos dentro de los siguientes modelos. VALIANT 1-2-3y 4, DODGE 2
y 4 puertas — CHEVROLET 400, CHEVY 2y 4 puertas (con motor 194 y 230 pulgadas cubicas solamente) — FORD
FALCON, FAIRLANE 6 cilindros- TORINO 2 y 4 puertas.

EL VALIANT 1-62, FALCON 61y 62, CHEVROLET 400 — 62, sean considerados de Industria Nacional.

Los coches deberan ser totalmente Standard, excepto las modificaciones que expresamente se detallan en este reglamento.
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CAPITULO 111 MOTOR Art. 8 Pag. 12
Art. 8 MOTOR Art. 8 Pag. 15

Estrictamente de Gran Serie y de Fabricacién Nacional. De las siguientes marcas:

Ford Falcon 221 y 188. 6 cilindros (TODOS).

Ford Fairlane de 6 cilindros

Torino todos modelos 300 y 380; 4 y 7 bancadas. El Torino 4 bancadas podra utilizar la tapa de cilindros de 7 bancadas.
Chevrolet 400 Chevy y Chevy Coupé 194 y 230, Permitido block Sevel.

Valiant I - Il - I11'y IV Dodge y Dodge Coupé SLAN XIX 6 cilindros.

Hasta modelo 90 equipados con Carburador de una (1) o dos (2) bocas

Art. 83— A Del Reglamento Deportivo Art. 16: CAMBIO DE MOTOR POR ROTURA:

El Motor sera sellado por los Comisarios Técnicos durante la Verificacién Previa antes de la Clasificacion.

Durante el desarrollo de las Pruebas Libres Oficiales y hasta antes de Clasificar todo Cambio de Motor serd comunicado a
los Comisarios Técnicos para su conocimiento.

Se permite previo aviso a la Comisién Técnica, el Cambio de Motor, una vez Realizada y entre la Clasificacion y la
Final, perdiendo el tiempo de Clasificacion si fuera luego de ella o de la Serie si fuera luego de ella.

A partir del comienzo de la clasificacion todo motor que se cambie en cualquiera de las etapas de la competencia
debera ser realizada dicha operacion dentro del PARQUE CERRADO de la TECNICA y en presencia de un
OFICIAL TECNICO para su CONTROL, el mismo sera revisado PARA CONFIRMAR la ETAPA ANTERIOR
de la competencia.

El cambio de motor generard la perdida de lo obtenido hasta el momento del cambio del mismo, sean puntos y
puestos.

Con el nuevo motor sellado podréa continuar la etapa siguiente luego del ultimo clasificado o excluido.

Art. 83— B CAMBIO DE MARCA DE MOTOR ENDODGE Yy TORINO Art.8-B Péag. 12
DODGE MOTORN SLAN XIX o0 TORINO 300y 3804y 7 Bancadas Por FORD 0 CHEVROLET

A la marca Dodge (Valiant, Dodge Coupe y Sedan 4 puertas) y TORINO 300 y 380; 4 y 7 bancadas:

Se le permitira a optar por la colocacion de un motor de la marca FORD o CHEVOLET, regido por el mismo reglamento
que en el auto de igual marca con las modificaciones en este reglamento para Ford y Chevrolet. Se permitira reformar el
frente del torpedo para adaptar el nuevo motor con lo que se encuentra reglamentado y si faltare algn dato se hara lo
especificamente y estrictamente lo que requiere la adaptacion del nuevo MOTOR, debiendo comunicar a la Comisién
Técnica de lo acontecido.

La distancia entre el apoyo del block y el cubre-volante al agujero del taco de motor en la arafia sera de .............. (... por
anexo ..).

Los autos que adopten el cambio de motor deberan identificarlo con la inscripcion de la marca que utiliza con una medida
de 150 mm x 400 mm.

NOTA D E LA PERFORMANSE:

Quedando lo reglamentado para Motor FORD y CHECVROLET y sus componentes (Carburador Caja de Velocidad o
Diferencial el REGLAMENTO ABIERTO a posible modificaciones, si OBSERVARAMOS que ha sido favorecido
notablemente, tratariamos de Equilibrar la COMPETITIDAD para que sea ACCESIBLE y ATRACTIVA para las Marcas
Dodge/Torino y todos los seguidores de la Categoria/Marca VALIANT/DODGE y/o TORINO en sus versiones Coupe 0
Sedan y limitarlo en consecuencia.

Art. 8-C ANCLAJE DE MOTOR Art. 8-A Pag. 12

Debera ser de ubicacion original del vehiculo a utilizar. Siendo libre el sistema de sujecion, manteniendo la
altura original del motor.

Los Torino 2 y 4 puertas, de 4 y 7 bancadas podran correr el motor hacia atrés en la distancia que da el anclaje
opcional del 4 bancadas.

Se permite para los motores 7 bancadas un puente para el soporte de la pata de motor, altura del motor original.

Plano 057 Vista Art. 3.A CHEV 400 Lateral Bulon Sup Block Derecho y Punta Ciguenial Pag. 12
Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SuU Uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.
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DIBUJO Luis Descals
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.05.11
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Plano 058 Vista Art. 8.A CHEV 400 Frente Punta Ciglienial Bulo Block Sup Derecho Pag. 13
Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SuU Uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

CHEVROLET 400 visTA DE FRENTE
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FROHA 19.05.11 058
Plano 059 Vista Art. 8.A CHEVY Lateral Bulon Sup Block Derecho y Punta Cigiefial Pag. 13

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SuU uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.
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MARCA CATEGORIA ANO
CHEYROLET TC 4000 STD 2011
TITULO Vista Lateral Bulon Sup Block Der y Punta Ciguenial
DIBUIG Luiz Descals
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.05.11

Plano 060 Vista Art. 8.A CHEVY Frente Punta Cigiefial Bulo Block Sup Derecho Pag. 13

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacién Técnica derivado de
SuU uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

C H E V Y VISTA DE FRENTE
a202
— 649
T T
= —1 | |
¥
as0 a 980
1050 a 1060
|
H |\
|=_. R = ¢ -2 = T ~
MMARCA CATEGORITA AT
CHEVROLET TC <4000 STD 2011
TITULO vista Frente Punta Ciguefial Bulon Block Sup Derecho
DIBTIJO Luiz Clescals
APROBO Comision Technica Art. 8-A
FECHA 19.05.11 0G0
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Plano 061 Vista Art. 8.A FALCON Lateral bulon Sup Block lzquierdo y Punta Ciguenal

Pag. 14

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacién Técnica derivado de

SuU Uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.
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Plano 061 Vista Art. 8.A FALCON Lateral bulon Caja Direccién Derecho Parrilla Sup

Pag. 14

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de

SuU uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.
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Plano 063 Vista Art. 8.A FALCON de Frente Anclajes

Pag. 14

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacién Técnica derivado de

SuU uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.
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Art. 8-1 BLOCK DE CILINDROS Art. 8-1 Pag. 15
Son permitidos los anteriormente nombrados en el Art. 18 en Pag. 54, inicio de Articulo MOTOR.

Art. 8-—1-1: En los mismos se podra modificar: Pasaje de lubricacion, conexiones de filtro,

Art. 8 —1-2: Encamisado de los cilindros y rectificado de los mismos hasta 0.60 “de la medida Standard del motor a
utilizar sin modificar su eje original, Se prohibe el rectificado desplazado de los cilindros.

Art. 8 —1-3: Esta permitido el fresado de los cilindros en el sector de la valvula de admision y escape para facilitar el
ingreso de los gases a dicho cilindro en todos los motores.

Art. 8 —1-4: Se permite el tornillo siper-medida para la tapa de cilindros menos los 4 de las puntas que deberan
mantener su diametro original.

Art. 8 —1-5: Se prohibe el cepillado inclinado del plano superior.

Art. 8 —1-6: Se permite ALEZAR la bancada trasera para alojar retén de aceite.

Art. 8 —1-7: Conductos de agua libres.

Art. 8—1-8: ACLARACION: Cilindrada de 3000 cc. A 3900 cc, cualquier marca.
Art. 8-1-9 MARCAS de MOTOR Y VEHICULOS QUE LO USAN ORIGINALMENTE
Art. 8-1-9-A: CHEVROLET 400/CHEVY/SILVERADO-SEVEL : Se autoriza el uso del Block 250, el

Block autorizado presenta un logo con el ESCUDO NACIONAL.

Se permite el Block Sevel para el Chevrolet

SE AUTORIZA EL USO DEL BLOCK IMPORTADO DE CHEVROLET SILVERADO con la estampa sobre relieve
GM.

Se podra Ranurar el alojamiento del cojinete de bancada a efecto de mejorar la lubricacién.

Los motores Chevrolet podran ser rectificados solamente hasta 0.60 “de la medida Standard.

Art. 8-1-9-B: FALCON/FAIRLANE/F 100: El Block hasta la actualidad que equipan a las camionetas F-
100/FAIRLANE con motor Falcon 6 cilindros (ECONO MAX y MAXECONO.

Se podran utilizar pistones de Taunus hasta 0.20 “con sus respectivos aros.

Art. 8-1-9-C: DODGE/VALIANT/D100  MOTOR SLAN XIX 6 cilindros :.-

Art. 8-1-9-D: TORINO 4y 7 bancadas. El Torino 4 bancadas podra utilizar la tapa de cilindros de 7
bancadas.

Art. 8-1-10 TAPAS DE BANCADAS
Originales del motor a utilizar.

Se permite los refuerzos abulonados en los tornillos de bancada.

En los motores Ford esta permitida la utilizacion de la tapa de la 4ta. Bancada de acero o colocar planchuela de refuerzo.

Art. 18-1-10 Pag. 15

CUADRO MEDIDAS CILINDRADA RELACION COMPRESION

FORD FALCON DIAMETRO 93.472 mm CARRERA 87.88 mm.

MEDIDA DIAM [ Relacion Compresion Relacion Compresion Cilindrada | Colocar en LISSO Con Plastilina Con Plastilina
Rectificacion [Cilindro Tapa SP Tapa Orig Mult fijo 188 — 221 Unitaria | Para SP-188-221 Cubica Tapa SP |Cubica Tapa 188 221
STD 93.47 95a1l 10a1 603.011 cm3 colocar 603 70.942 cm3 67.001 cm3
0.010 93.72 95al1 10a1l 606.241 cm3 colocar 606 71.322 cm3 67.360 cm3
0.020 93.97 95al 10a1 609.479 cm3 colocar 609 71.703 cm3 67.719 cm3
0.030 94.22 95al 10a1l 612.727 cm3 colocar 613 72.085 cm3 68.080 cm3
0.040 94.47 95al 10a1 615.983 cm3 colocar 616 72.468 cm3 68.442 cm3
0.050 94.72 95al 10a1l 619.247 cm3 colocar 619 72.852 cm3 68.805 cm3
0.060 94.97 95al1l 10a1 622.520 cm3 colocar 623 73.237 cm3 69.168 cm3

CHEVROLET 230

DIAMETRO 98.41 mm

CARRERA 82.55 mm.

MEDIDA DIAMETRO RELAC de COM. CILINDRADA En LISSO Con Plastilina o Cubicacion
STD 98.41 95al 627.894 cm3 colocar 628 73.869 cm3
0.010 98.66 95a1 631.088 cm3 colocar 631 74.245 cm3
0.020 98.91 95al 634.290 cm3 colocar 634 74.622 cm3
0.030 99.16 95a1 637.501 cm3 colocar 638 75.000 cm3
0.040 99.41 95al 640.719 cm3 colocar 641 75.378 cm3
0.050 99.66 95a1 644.592 cm3 colocar 645 75.834 cm3
0.060 99.91 95al 647.181 cm3 colocar 647 76.138 cm3

DODGE SLAN XIX DIAMETRO 86.40 mm CARRERA 104.7 mm.

MEDIDA DIAMETRO RELAC de COM. CILINDRADA En LISSO CANT. PASTILINA
STD 86.40 9al 613.853 cm3 614 76.731 cm3
0.010 86.65 9al 617.411 cm3 617 77.176 cm3
0.020 86.90 9al 620.979 cm3 621 77.622 cm3
0.030 87.15 9al 624.557 cm3 624 78.069 cm3
0.040 87.40 9al 628.145 cm3 628 78.518 cm3
0.050 87.65 9al 631.744 cm3 632 78.968 cm3
0.060 87.90 9al 635.353 cm3 635 79.419 cm3

TORINO 380 DIAMETRO 84.95 mm CARRERA 111.12 mm.

MEDIDA DIAM RELAC de COM. Cilindrada En LISSO Cant. PASTILINA
STD 84.95 95al 629.810 cm3 630 74.095 cm3
0.010 85.20 95al 633.522 cm3 634 74.532 cm3
0.020 85.45 95al 637.246 cm3 637 74.970 cm3
0.030 85.70 95al 640.980 cm3 641 75.409 cm3
0.040 85.95 95al 644.725 cm3 645 75.850 cm3
0.050 86.20 95al 648.481 cm3 648 76.291 cm3
0.060 86.45 95al 652.248 cm3 652 76.735 cm3
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Art. 8-8-11  BOMBA DE _ACEITE Art. 8-8-11 Pag. 16
Se permite bomba de aceite exterior o interna.
Art. 8-8-12  LUBRICACION Art. 8-8-12 Pag. 16

La lubricacién es libre. Se permite: Modificar el carter.

No se permite: Carter seco

Art. 8-8-13 CARTER de ACEITE vy PROTECTOR de CARTER Art. 8-8-13 Pé&g. 16
Libre. NO SE AUTORIZA EL USO DE CARTER SECO

Obligatorio recipiente recuperador de vapores del Carter.
En los mismos se podra modificar respiradero de gases del Carter y de la tapa de valvulas,

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 STD 2016
TITULO VISTA INFERIOR CUBRE CARTER
DIBUJO Luis Descals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 21
FECHA 16.10.2016
Art. 8-8-14 RADIADOR DE ACEITE Art. 8-8-14 Pag. 16
Debera estar ubicado en el vano motor no pudiendo sobrepasar la parte inferior del parabrisas.
Art. 8-8-15 REFRIGERACION RADIADOR ELECTRO DEPOSITOS _Art. 8-8-15 Pag. 16

RADIADOR vy Posicion LIBRE, Componentes de Regulacién, Pasajes de Liquidos Refrigerantes LIBRE,
Electro ventilador LIBRE posicion alimentacion LIBRE.

Depdsitos de agua: Estos seran de capacidad y ubicacion LIBRE, no pudiendo superar la altura del torpedo,
colocados dentro del vano motor.-

Art. 8-8-15-1 BOMBA DE AGUA Art. 9-1 Pag. 16
Original del motor a utilizar. Turbina libre.
Art. 8-8-16 DISTRIBUCION Art. 8-8-16 Pag. 16

Opcional Engranaje con corrector.

Para todas las marcas Tornillo de fijacién Engranaje en el frente del arbol de levas.

Para motores FORD, VALIANT y TORINO 4y 7 bancadas usar cadena Distribucion a Rodillo.
Para motores CHEVROLET engranaje material y forma LIBRE, tamafio original.

Para motores FORD engranaje material y forma LIBRE.-

Art. 8-2 CIGUENALES Art. 8-2 Pag. 16
Original de Fabricacion Nacional y el correspondiente a cada motor a utilizar. El rectificado y rellenado de mufiones de
bielas y bancadas con una tolerancia en la carrera de 0,2 mm. Tratar térmica y/o quimicamente.

Se permite la colocacién de guias para el volante y el trabajado de los conductos de lubricacion; el balanceo y ranurado sin
modificar su estructura original.

No se permite el contrapesado, el desplazamiento de los mufiones, ni el pulido del cigiefial no siendo en sus mufiones en
ninguna de las marcas del motor a utilizar.

CHEVROLET 400/CHEVY/SILVERADO-SEVEL : se permite la utilizacion del Cigliefial Original de Acero
Forjado de Industria Argentina General Motors. Peso 23 Kg. Tolerancia +/- 550grs.

No se permite usar el cigliefial 250 pulgadas cubicas.

FALCON/FAIRLANE/F 100: se permite utilizar el cigtiefial hasta la actualidad de las camionetas F-100 con motor
Falcon; Peso 23 Kg. Tolerancia +/- 550grs.

DODGE/ VALIANT: se permite el contrapesado del cigtiefial.

Se permite roscar en la parte donde trabaja el retén de bancada, tratamiento de dureza, roscar punta de cigiiefial para
sujetar balanceador, reemplazar buje de directa por ruleman. Rectificado con tolerancia de desplazamiento 0.3 mm. Como
méaximo. Peso 33.900 Kg. Tolerancia +/- 550grs.

TORINO 4 bancadas: A los Torino 4 bancadas se les permite contrapesar. Peso 34.900 Kg. Tolerancia +/- 550grs.
TORINO 7 bancadas: Se permite un cigtiefial con doble contrapeso  (Kowica) respetando los didmetros de los
mufiones y la carrera original, se les permite reformar la cola para sacar los bulones de volante pasantes y colocar bulones
roscados. Peso 34.900 Kg. Tolerancia +/- 550grs.

Art. 8-2-1 COJINETES Art. 8-2-1 Pag. 16
Los cojinetes de biela y bancada seran libres.

Art. 8-3 VOLANTE DE MOTOR Art. 8-3 Pag. 16
Obligatorio de acero, Diametro Original, puede ser alivianado, Corona Arranque Original.
Se prohiben los de aleacion liviana. Anclaje Bulones cantidad como los Originales, Material Libre.
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Art. 8-4 EMBRAGUE Art. 8-4 Pag. 17
Embrague y comandos libres. Se permite el multidisco.-

Art. _8-5 CUBRE _VOLANTE Art. 8-5 Pag. 17
Original del motor a usar, debiendo tener obligatoriamente una proteccion de chapa de acero de 4 mm, de
espesor como minimo y debe cubrir como minimo el 50% del mismo.

Art. 8-6 POLEA DEL CIGUENAL Art. 8-6 Pé4g. 17
Serd libre, pudiendo colocarse balanceador armonico y tornillos en la punta del cigtiefial para fijacion de polea.
Art. _8-7 PISTONES Art. 8-7 Pag. 17

Art. 8-7-1 Se permiten utilizar en todas las marcas de motores Pistones Forjados Art. 8-7-1 P4g. 17
Forma de la cabeza y cantidad de aros original. Espesor de los aros libres.

Fresado interior de la cabeza y peso libre.

Altura del perno original con una tolerancia de menos 1 mm.

Se permite tornear la cabeza del piston para regular compresién hasta 1 mm., manteniendo la forma original. -

Dodge Valiant, se permite el piston marca Navellac, con o sin corte de dilatacion, manteniendo estructura y
forma similar al original del motor; como asi también el piston de Renault 21 inyeccion con terminacion plana.
Se permite balancear.

Se permite en las marcas autorizadas el piston con o sin corte de dilatacion.

En los Dodge que usan bielas Torino y en los Motores Ford con biela 188 Piston y Perno LIBRE.

Se permite alivianar manteniendo referencia de fabricacion.

Los pistones originales de Taunus que equipen motores Falcon pueden quedar parte de las cachas originales de
valvula.

Se permite a los motores Torino el piston con la canaleta con el espesor para alojar los aros de Fiat 128 Super
Europa.

El piston max. Econo deberan ser cabeza plana, se autoriza compensar Compresion de ser necesario, (Escalon).

Art. _8-7-2 PERNOS DE PISTON Art. 8-7-2 Pag. 17
LIBRE Diametro Original, Permitido el Perno Flotante, Trabas (Anillos y/o Teflon Libre-

Art. _8-7-3 AROS DE PISTON Art. 8-7-3 Pag. 17
Libres de Gran Serie y de uso Comercial.
Art. 8-8 BIELAS Art. 8-8 Pag. 17-18-19

Del Tipo original en sus formas y perfil. Tornillos Material Libres medidas Original.

Esta FedeNor Podra tener Elementos v Piezas selladas para comparacion, la Ubicacion y Cantidad sera
relacionada con las de un Vehiculo Original, o con los Disefios especificados en los Reglamentos Técnicos
mas sus reformas si son aclaradas en el Art. Del Req. Técnico 1.- No Se autoriza la biela ERCOLLI.

2.- No se Autoriza SAENS CARRILLO, VARASI y/o del Tipo “H”.

3.- Se autoriza modificar para el embujado de la misma en la zona del perno de piston para que el mismo quede
flotante y el ajuste de los cojinetes a la misma.

4.- Se permite la equiparacion de pesos en los lugares destinados para tal efecto Ver Plano N° 1 Pag, 19 en el pie
1 (donde va alojado el perno en el material adosado en la parte superior del mismo y sobre la cabeza 2 (en la
parte de debajo de la tapa de la biela) en el material adosado para tal efecto, debiendo respetar los pesos
minimos fijados para la misma. Deberd quedar una de ellas manteniendo el tipo original. No podran tener
modificacion alguna. Se permite el embujado para colocar perno flotante y el ajuste de los cojinetes a la misma.

5.- DODGE BIELAS. Se permite utilizar bielas de Torino, con la correspondiente modificacion al ciguefial.
Pudiéndose trabajar estas hasta lograr un peso minimo de 742 grs.

Seran Originales, en concepto de aplicacion y elementos detallados como originales.

CARACTERISTICAS GENERALES Plano N° 1 P4g. 20.

Se autoriza el intercambio, pero siempre de fabrica de marca y modelo de motores autorizado a competir y del
Mercado Automotriz de Marca de Vehiculos salidos de Terminales Automotrices.

Se permite usar bielas libres de fabricacion Industria Argentina de autos de gran serie, no especiales de
competicion.

No podran tener modificacion alguna EXEPTO la BIELA de TORINO se autoriza mecanizar el interior de
55,53 a 56,87 para usar cojinete de FORD SIN MODIFICAR EL ENTRECENTRO.

Se permite el embujado para colocar perno flotante y el ajuste de los cojinetes a la misma.

Se permitira agujerear para lubricar el perno y balancear en los lugares destinados a tal efecto.

Para dicha biela se adaptara el pistdn del Fiat Palio 16 valvulas original o mercado de reposicion.

Se permite frentear la cabeza para dar compresion. Peso del Piston 300 Grs.
Para esta biela se construira un buje para adaptarla al perno del piston y se le permite un desplazamiento de
hasta Imm. Unicamente orientado hacia el centro de la biela.
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Para la marca Dodge se autoriza colocar bielas de Motor Tornado OHC 230" 4 bancadas, con pistones de
Renault 18 6 Renault 21 de cabeza plana. Piston y aros originales del modelo. Diametro
maximo 88,07Zmm DODGE DIAMETRO NOMINAL PARA OTRO PISTON QUE NO SEA Renault 18 6
Renault 21 de cabeza plana SERA 86.36 mm + 1,524 mm + 0,4 mm = 88.284 mm Cilindrada Unitaria
640.916 cm3, Cilindrada Maxima: 3845.496 cc.

PESO DE LA BIELA

Se tomara sin cojinete, con la correspondiente tapa, buldon y tuerca.
El peso minimo de las bielas seran los siguientes:

DODGE (Tornado) 720grs.

DODGE (Torino) 880grs.

CHEVROLET 540grs.

FORD 540grs.

TORNADO 700grs.

TORINO 7 BANCADAS 880 grs.

6.- FORD. BIELAS Se permite en los motores FORD 221 el uso de bielas del 188.

La FedeNor se reserva el derecho de retirar la biela para realizar los estudios correspondientes, para comprobar su
originalidad y comparacion con paquete ORIGINAL Precintados.-

CODIFICACION e IDENTIFICACION FORMA y CARACTERISTICASp/compara perfiles de BIELAS de FORD 188- 221.

FORD 188 Identificacion con Precintos 000367 y 000380., de Fabricante R4E. Entre centro 137.490 mm +/- 0.25 mm.
FORD 188 Identificacion E9FSMI F188 HFE
PESO: (Minimo 580 gr.) y (Maximo 610 gr.).

FORD 221 Identificacion con Precintos 052497 y 101636., de Fabricante JS | ARG61 Entre centro 130.378 mm +/- 025 mm.
PESO: (Minimo 580 gr.) y (Maximo 610 gr.).

FORD 221 Identificacion con Precintos 052192 y 052083., de Fabricante G 2FSMI ARG P/Falcon 221 SP. Entre centro
130.378 mm +/- 025 mm. PESO: (Minimo 580 gr.) y (Maximo 610 gr.).

FORD 221 Identificacion con Precintos 002878 y 002860., de Fabricante E7TFSM | ARG P/Falcon 221. Entre centro 130.378
mm +/- 025 mm. PESO: (Minimo 570 gr.) y (Maximo 610 gr.).

FORD 221 Identificacion con Precintos 052082 y 101679., de Fabricante JS | ARG77 P/Falcon F100 221 Repuesto N°
BACOZ 6200 A. Peso Original sin tocar 595 gr, PESO Reglamentado: (Minimo 580 gr. Sin tolerancia en menos) y (Maximo
610 gr. DE APLICACION OBLIGATORIA'Y SIN TOCAR, Sin tolerancia en mas).

ELEMENTO DE COMPARACION ADQUIRIDA EN OVIEDO REPUESTOS FORD de Oviedo Carlos Rubén con domicilio
en Porfirio Seppey 133 Villa Maria Pcia Cordoba Tel. 0353 4520342 Cel. 03534520342 seglin consta en factura N° 0003-
00002817 de fecha 12/10/2012

Entre centro 130.378 mm +/- 025 mm.

Los pesos son sin tol en menos.

7.- TORINO BIELA Seran Originales en el concepto de aplicacién y elementos detallados como originales.
CARACTERISTICAS GENERALES Plano N° 1 Pag. 20

Se autoriza el intercambio pero siempre de fabrica de marca y modelo de motores autorizado a competir y del Mercado
Automotriz de Marca de Vehiculos salidos de Terminales Automotrices.

Se permite usar bielas libres de fabricacion Industria Argentina de autos de gran serie, no especiales de competicion.
No podrén tener modificacién alguna.

No se autoriza el uso de especiales por su forma y material de competicion, o las similares por su forma a la original.
Se permite el embujado para colocar perno flotante y el ajuste de los cojinetes a la misma.

Se permitira agujerear para lubricar el perno y balancear en los lugares destinados a tal efecto.

Los Tornillos de biela seréan libres.

No se permitiran bancadas de acero.

Las medida de entre centro de ser las originales son :

Torino 7 Bancadas = 184,900 mm. +/- 0.25mm

Torino 4 Bancadas = 189,500 mm. +/- 0.25mm

PESO DE LA BIELA

Se tomara sin cojinete, con la correspondiente tapa, bulén y tuerca.
El peso minimo de las bielas serén los siguientes:

TORNADO 700grs.

TORINO 7 BANCADAS 880 grs. Sin tol en menos.

8.- CHEVROLET BIELA 090 Identificacion Con Precintos 000325 y 000318. (Minimo 560 gr Sin tolerancia en
menos.) y (Maximo 600 gr. DE APLICACION OBLIGATORIA Y SIN TOCAR, Sin tolerancia en mas).

CHEVROLET 875 Identificacion Con Precintos 000000 y 000000. (Minimo 560 gr. Sin tolerancia en menos) Yy
(Méximo 600 gr. DE APLICACION OBLIGATORIA Y SIN TOCAR, Sin tolerancia en mas).

CARACTERISTICAS GENERALES Plano N° 1 P4g. 16

La misma debera tener la identificacion Industria Argentina o Escudo Nacional.

Se autoriza el uso de biela SEVEL de Fabricacion Brasilefia.

PESO DE LA BIELA

Se tomara sin cojinete, con la correspondiente tapa, bulon y tuerca.

El peso minimo de las bielas seran los siguientes:

CHEVROLET 560 grs. Sin tol en menos.
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Plano N21 BIELA Pag. 19
El plano N21 Identifica las caracteristicas estructurales exteriores de vista y medidas de entre centro originales.

CHEVROLET: 143,000 man. +/- 0.25 mun.
FORD: 188 137490 mm. +- U.25 mm

221 130378 mm. +- 025 n.

TORING: 7 Bancadas 184900 . +/- 0.2 35 .

4 Bancadas 130 500 . +/- 0.25 mm

DODG‘E: —_ 170100 . +- 0.25 m.
CORTE AA - B CORTEBB
. NS A Illlll lmﬂ : VAV AVAVAV]
@z EE T m'au

Lugares destinado a der usados para B 2
compensar el peso entre las Bielas.
MARCA CATEGORIA ANO
CHEVROLET T C ZONAL 2011
TITULO B | E L A TtrabajosEquiparacion de Pesos
DIBUJO Luiz Descals "
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.03.11

Simbolo de Rugosidad de Superficie {segun Norma IRAM 4537 del Manual de Normas Pag. 139

A7 ] Bin3imbolo sup. enbrato como resultado del Tratamiento Primario (C olado Forjado ete)

% Sup. alizada finam erte las matcas o esttias aun son visibles a sitnple vista,
Basquetendo

;\;;;;;;ﬁ S, alizada finamente las marcas o estrias O son visibles a simple vista.
Fetfiado

NO se permite Pulir la Rugosidad que la Colada/Fundido deja en la superficie deberd mantener esa Rugosidad
visible que se observa en Fig., N°3 Plano N° 12 y detalle de simbolo en el cuadro Segun Norma IRAM.

En los lugares como lo indica la Fig., N°4 Plano N° 11 y detalle de simbolo en el cuadro Segun Norma IRAM,
debe quedar como lo indica la vista del plano espesificado.

Simbolo de Rugosidad de Superficie (segun Norma IRAM 4537 del Manual de Normas Pag. 139

V7IT1] SinSimbolo sup. en bruto como resultado del Tratamiento Primario (C olado Forjado ete) Simholo de Rugosidad de Superficie (segun Norma IRAM 4537 del Manual de Normas Pag. 139
(\  Sup que ha de quedar en bruto, que debe ser cuidasosamente Fabricada en Forja Fundida o cuando ha de

eliminarse esa ugosidad con Libtito sin que el trabajo muestre defectos que deja la Lima/Muela Piedra,

(hetramientas no autorizadas al uso), quedara ala vista sin ninguna muestra de desbaste y lisa al tacto.

Sup. Deshastads, as marcas o estrias producicias por 1a hetramienta se aprecian claramente o
Tacto 4 simple vista

TODAS TC 4000 STD 06 TODAS| TC 4000 STD |
muo (B I E L A Pulido Lateral muo |B | E L A RectificadoLateral

DIBUJO Luig Descals
APROBO | ComisionTecnica | PLANON'42 :
FECHA 10-01-2016

DIBUJO Luis Descals
APROBO | ComisionTecnica | PLANO N

FECHA 10-01-2016
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Art. 9 TAPA DE CILINDRO Art. 9 Pag. 20
1-. Nacionales de automdviles de gran serie, originales de fabrica o del motor a utilizar, manteniendo sus formas
y medidas originales.

Se debe mantener la estructura Exterior como su Material sin ser modificado excepto para Chevrolet el agujero
para precintar con un Buldn.

Se debe conservar original los conductos de Admision y Escape excepto el Pulido sin cambiar la Estructura
Vista del Granulado tipico de la colada de Fundicidn, Vista Granulada al Tacto Liso.

Debe mantenerse la inclinacion de Valvulas, Superficies de Cierre/Contacto con Block y Montaje de
Balancinera (Ford/Valiant-Dodge SlamXI1X) y/o Pernos de Zapatitos (Chevrolet) y/o Caballetes (Torino), Todo
con Respecto al Espacio y/o Superficie Cierre Tapas de Bancadas y Carter:

ANGULO DE INCLINACION DE VALVULA ORIGINAL
FORD CHEVROLET DODGE- VALIANT TORINO
10 grados 9 grados 12 grados 32 grados 30 minutos.

Se permite cortar la Guia de Valvula.

Las Tapas que tienen Teton/Guia Fijas de Fundicion se permite reemplazarla por otra de distinto Material
Manteniendo Forma y Posicién Original.

Se permite encamisar la Guia y el Fresado Concéntrico para apoyo de Resorte.

En el Cepillado se debe Mantener el Plano Original en el Espacio con cada uno de los Elementos Mecanizados,
Originalmente.

Se permite trabajar/Modificar el Codo entrada de Agua para todas las Marcas.

La junta de la tapa de cilindros debera tener el mismo espesor en toda su superficie.

La tapa de cilindros debe ser identificada de la Industria.

Las tapas en ningun caso deben ser superiores al modelo 1980, debiendo tener el N° y fecha de fabricacién, a excepcion de
las S P.

ENCASQUILLAR los asientos de valvula, manteniendo la posicién concéntrica a guia de la valvula, material libre y
fresar el conducto para hermanar con Casquillo Postizo en una profundidad de 20 mm Max a partir del cielo de la tapa., se
permite el fresado concéntrico exterior delo asiento hasta 8 mm de Diametro mayor a la medida de la VValvula, Angulo
Libre.-

Colocar guia para centrar multiple de admision

Se permite la reconstruccion de las tapas de cilindros respetando todos los aspectos reglamentarios.

Tapones de agua libres.

No se permite

El cepillado inclinado del plano de la tapa, como asi tampoco el plano de apoyo del multiple de la misma.

Sin Modificar o Variar entre centros e inclinacion de Valvulas que debera ser Original al Igual e inclinacion de
bujia.

2-. SE PERMITE: Retocar Camaras de Combustion, dejando una original para equiparar las CAMARAS. El
lugar de trabajo de la misma sera enfrente a la ubicacion de la bujia de encendido en la forma recta, no sesgada
y hasta el comienzo del radio en los laterales curvo, (en caso de tener dudas, consultar con la Comision Técnica)

[ZONA QUE NO DE AUTORIZA A TOCAR PARA COMPENZAR CUBICACION]

IZONA de TRABAJO P/EQUIPARAR CAMARAS dejando una (1) Original.

Art. 9-1 TAPA CILINDRO ESPESIFICACIONES por MARCA _ Art. 90-1 Pag. 20
Art. 9-1-A PARA EL FORD con TAPA de FUNDICION Art. 9-1-A _ Pag. 20

Se permite utilizar la Tapa SP en todos los modelos realizando trabajos como las otras marcas.

Se autoriza el uso de la tapa de Aluminio con medidas valvula Admisién del Sprint Diam maximo de cabeza
42.03 mm y Escape del Max Econo con un Diam maximo de cabeza 37.53 mm, con un largo de vastago de 10
mm mas que el largo original.

Se autoriza trabajar el conducto de Admision hasta 8 mm para hermanarlo con el Multiple de Admision

MEDIDA DE VALVULAS
MODELO ESCAPE ADMISION
FORD SPRIN 3550 mm o 37.53 mm 42,03 mm
FORD MAX ECONO 37.53 mm 42,03 mm

Walter Cacho Presidente FedeNor. Pagina 20




FERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO REG TECNICO  TC 4000 STD

Art. 9-1-B PARA CHEVROLET Art. 9-1-B Pag. 21

Se permitir la Tapa de Cilindro Marca Sevel.
Se permite el espigado de Esparragos de Balancines, se autoriza super medidas.
Para la instalacion de resortes el fresado de apoyos, didmetro y altura de guias.

DIAMETRO DE LAS VALVULAS

MARCA Admision Escape
X CHEVROLET 43.81 mm 38.22 mm
Art. 9-1-C PARA DODGE VALIANT Art. 9-1-C Pag. 21
Se permite

Abrir manualmente los conductos de admision y escape desde el asiento hacia el interior del conducto hasta una
profundidad de 35 mm.

Las valvulas deberan tener su angulo de inclinacion original. Dodge Valiant 12 grados

La junta de la tapa de cilindros debera tener el mismo espesor en toda su superficie.

Agrandar pasajes de varillas en la tapa.

Encasquillar los asientos de valvula, manteniendo la posicidn concéntrica a guia de la valvula, material libre.
Se permite la reconstruccién de las tapas de cilindros respetando todos los aspectos

reglamentarios.

DIAMETRO DE LAS VALVULAS

MARCA Admision Escape
X DODGE - VALIANT 43.81 mm 38.22 mm
Art. 9-1-D PARA TORINO Art. 9-1-D Pag. 21
Se permite

En la tapa de cilindros de los motores Torinos 4 y 7 bancadas con las adaptaciones para el Block.

Se autoriza el pulido de los conductos de escape hasta 1 mm., mas de la medida original (39 mm. x 39 mm.),que
sera medida en el plano de apoyo del multiple y también se permite en ambas tapas 4 y 7 bancadas; el fresado
del asiento de la valvula de escape 6 mm. Mas por lado que el didmetro de la valvula original.

Las valvulas deberan tener su angulo de inclinacién original. Torino 32 grados 30 minutos.

Guia de véalvula libre, debiendo respetar sus ejes originales

Encasquillar los asientos de valvula, manteniendo la posicion concéntrica a guia de la valvula, material libre.
Tapones de agua libres.

Se permite la reconstruccién de las tapas de cilindros respetando todos los aspectos

reglamentarios.

DIAMETRO DE LAS VALVULAS

MARCA Admision Escape

X TORINO 48.01 mm 41.00 mm
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Art. 9-2 VALVULAS Art. 9-2 Pag. 22
Material libre.

Angulo de asiento libre, didmetro de cabeza original. Didmetro de vastago de original a supe medidas.

Se admite sobre medida en el diametro del vastago. Largo original tolerancia de +/- 1 mm.

Traba original. -

Para Dodge se permite valvula de Chevrolet en admision y escape.-

Para la marca FORD

Se permite utilizar la Tapa SP en todos los modelos realizando trabajos como las otras marcas.

Se autoriza el uso de la tapa de Aluminio con medidas valvula Admision del Sprint Diam méaximo de cabeza
42.03 mm y Escape del Max Econo con un Diam méaximo de cabeza 37.53 mm, con un largo de véstago de 10
mm mas que el largo original.

Se autoriza trabajar el conducto de Admision hasta 8 mm para hermanarlo con el Multiple de Admision.
Tapa de valvulas libre.

DIAMETRO DE LAS VALVULAS

MARCA Admision Escape
X FORD Tapa 221 SP 42.03 mm 3550 mm o 37.53 mm
X FORD Tapa ECONO 42.03 mm 37.53 mm
x FORD Tapa aluminio JMS 42.03 mm 43.81 mm. 35.50 mm, 37.53 mm o0 38.22 mm.
X CHEVROLET 43.81 mm 38.22 mm
X TORINO 48.01 mm 41.00 mm
X DODGE - VALIANT 43.81 mm 38.22 mm
ANGULO DE INCLINACION DE VALVULA ORIGINAL

FORD CHEVROLET DODGE- VALIANT TORINO

10 grados 9 grados 12 grados 32 grados 30 minutos.
Art. 9-2-1 ASIENTOS DE VALVULAS Art. 9-2-1 Pég. 22

Si fuera necesario encasquillarlos se permite frezar el conducto original para hermanarlo con el casquillo postizo
en una profundidad méxima de 20 mm., a partir del cielo de la camara de combustion.

Se permite el fresado concéntrico exterior del asiento hasta 8 mm., de diametro mayor a la medida de la valvula.
Angulos libres. -

Art. 9-2-2  RESORTES DE VALVULAS Art. 9-2-2 Pag. 22
Se permite el uso de doble resorte de libre tension, suplementar y colocar el anti vibrador.

Art. 9-2-3 VARILLAS LEVANTA VALVULAS _Art. 9-2-3 Pag. 22
Libres para todas las marcas. -

Art. 9-2-4 PLATILLOS de VALVULAS Art. 9-2-4 Pag. 22
Libres.-

Art. 9-2-5 TRABAS DE VALVULAS Art. 9-2-5 Pag. 22
LIBRE.

Art. 9-2-6 BALANCINES Art. 9-2-6 Pag. 22

Para las marcas FORD y CHEVROLET originales, manteniendo la multiplicacion original. -

Se permite colocar contratuerca al registro (por seguridad), rectificar y/o recuperar en su apoyo con las
valvulas.

En los motores CHEVROLET se permite reforzar los balancines en su apoyo con las valvulas y varillas. Se
permite rétula de bronce similar a la original. -

Para las marcas TORINO y DODGE VALIANT se permite la incorporacion de balancines especiales de
competicion de origen nacional, no de aleacion liviana, ni a rodillo. -

Para los motores FORD se permite poner soporte en los extremos del eje de balancin

Art. 9-2-7 EJE DE BALANCIN Art. 9-2-7 Pag. 22
Para los motores FORD y DODGE se permite el eje de balancin de material libre, respetando su medida
exterior original, interior libre. -

Art. 9-2-8  TORRES DE BALANCINES Y EJE __ Art. 9-2-8 Pag. 22
En la marca Chevrolet se permite roscar o espinar los esparragos. Se permiten las guias de varillas de valvulas,
deberé tener agujero los bulones (dos) de la tapa de valvula para ser precintada.

En los motores Falcon se permiten reforzar y modificar las torres de ambas puntas de dicho eje. Eje de
balancines libre manteniendo su diametro original, debera tener agujero una torreta vy el bulon para ser
precintados.

Art. 9-2-9 BOTADORES Art. 9-2-9 Pag. 22

Los botadores son libres, pero no a rodillos, conservando el didmetro exterior original.-
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Art. 10 RELACION VOLUMETRICA Art. 10 Pag. 23

Para todos los motores serd como méximo de9a 1.-

1) TORINO 4 Y 7 BANCADAS: Sera como maximo de 9,5a 1.-

2) FORD 188y 221: Con tapa original (Multiple fijo), la relacién de compresion serd de 10 a 1 como maximo.-
3) FORD con tapa SP: 9,5 a 1 como maximo. -

4) CHEVROLET 194: 9,5 a1 como maximo. -

Art. 10-1 Forma de medir

La Comision Técnica de esta FEDENOR, comprobara con la Maquina Lisso para medir relacion de compresion
que posee, que medira el volumen en el interior de la camara de combustion, si por algiin motivo se presentara
inconveniente con la misma, esta Comision Técnica resolvera la forma en cuanto al método de medicion para
esa oportunidad.

QUEDA EXPRESADO QUE LA RELACION DE COMPRESION PARA LAS MARCA NO SERA
DEFINITIVA, YA QUE SI LA EVOLUCION FUERA DEMACIADO MARCADA SE ANALIZARA
NUEVAMENTE.

METODO ALTERNATIVO para la MEDICION de la RELACION VOLUMETRICA TAPA
FUNDICION:

NOTA: EIl Sistema de medicion con Plastilina y calculos matematicos pueden diferir con la Maquina que
para el control se usa, por lo tanto, los preparadores deberan realizar sus controles con esta maquina
para ajustar los parametros finales de la medicion que de subsistir algin inconveniente con la Maquina
LISSO se medira:
Cubicando en partes y sumando Camara Piston, mas si no esta al ras las décimas por debajo de block y
Camara de Tapa.

VERIFICACION con PLASTILINA: por medio de la introduccion de un volumen calculado de plastilina
en el interior de la camara de combustion, segun tabla de reglajes.

Colocado este volumen, se procedera a hacer girar el cigiefial, sin aplicar a este un torque mayor a 120 Lbs/p
(ciento veinte libres sobre pie) hasta que supere el punto muerto superior.

La forma de calcular el volumen de plastilina a colocar dentro de la cdmara de combustion sera la siguiente:
CARRERA DEL PISTON (EN CENTIMETROS).

DIAMETRO DEL CILINDRO (EN CENTIMETROS): 2 x .

VOLUMEN DE PLASTILINA (EN CENTIMETROS CUBICOS): V

4).- Se debe colocar el inserto correspondiente (plano o conico) en el alojamiento de la bujia, el cual debera
estar al ras de la superficie de la camara de combustidn, ese punto es fundamental para que el equipo realice una
correcta medicion. (Ver fotos).

4-a La Técnica corroborara el espesor de la Rosca de la Bujia en la Tapa y comparara esa medida tomada con la
Bujia.

Sera de rosca original “O” de 14 mm (catorce milimetros) en posicion original. Industria o fabricacion de la
misma libre (referente a configuracion de electrodo y graduacion), con arandela, no se autoriza mecanizar en el
tope de profundidad donde apoya la arandela, el borde de la camara limitara con el final de la Bujia, la misma

no podré introducirse dentro de la Camara.

Original Detalle de medicion del alojamiento de
X=—— Se Empatara con ) Bujia en Tapa de Cil.
Rosca de Tapa Lo
X L

No Autorizado a
desbaste por Torneado

| S

En caso de no cumplir con el punto anteriormente mencionado, el vehiculo quedara excluido por no cumplir
con lo reglamentado.

5).- El comisario técnico sera quien decida el o los cilindros al que se le realice la medicion de relacion de
compresion.

5-a Si el primer cilindro medido cumple con el valor reglamentado de relacion de compresion (R.C), se daré por
valida y terminada la medicion.

6).- En caso de que este primer cilindro no cumpla con el valor méximo reglamentado, se medira un segundo
cilindro, en caso de que este tampoco cumpla con el valor maximo de R.C., se definira su exclusion.

6-a Si este segundo cilindro esta en reglamento, esto daré la posibilidad de recurrir a un tercer y definitorio
cilindro, que dara el resultado final de la medicion.

De la medicion General: De surgir una apelacion, se resolvera con el mismo método de medicion.
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Art 11 BULONERIA, ALOJAMIENTOS Art 11 Pag. 24
LIBRE. Forma Material Tratamientos en Tapa de cilindros medidas Originales.
Para Chevrolet se autoriza esparrago en el concordante con la Bomba de Agua.

Art. 12 ARBOL DE L EVAS Art 12 Pag. 24
Cruce, material, tratamiento de dureza y diametro de la cafia libre, apoyo Buje original con sus siper medidas
No Rodillo y ubicacion original.

Alzada méxima: Medida sobre la valvula sin luz:

VALORES DE ALZADAS MAXIMAS PARA CADA MARCA

MARCA En milimetros
TORINO en todos sus modelos Admision y escape 12 mm.
CHEVROLET en todos sus modelos Admision y escape 10 mm.
VALIANT I-11-11y IV Admision 10,25 y escape 10,50 mm.
DODGE Admision 10,25 y escape 10,50 mm.
FORD en todos sus modelos Admision y escape 11 mm.
El control se haré:
a-. Sin luz.

b-. Se tomaré el promedio de las valvulas de admision y escape del Cilindro respectivamente en la Tolerancia
expresada y en dos Cilindros como méximo, de estar en tres cilindros excedido, serd sancionado segun detalle.-
TOLERANCIA + 0,2 mm, (mas cero decimal dos).

De encontrar la medida de alzada reglamentada mas la tolerancia en cualquier medida sera sancionado con
Recargo de Puestos no conmutable la sancion. La TOLERANCIA SERA USADA UNICAMENTE PARA LA
REVISACION TECNICA.

Ver Sistema de Medicion y Control para cuando la primera Medicion no da los valores determinados a
consideracion del Técnico la diferencia con el Reglamento para otra Medicion.

Art. 12-1 SISTEMA MEDICION/CONTROL TECNICO Azadas de LEVAS Art. 12-1 Pag. 24
Las medidas de alzadas de levas seran tomadas en el plano de vélvulas o en el platillo indistintamente
Admision Escape, debiendo estar las misma sin luz, el Técnico analizara la diferencia de medida tomada con
respecto al Reglamento y Tomara una segunda Medicion promediada en otra Cilindro, si se repite el exceso no
existira tercera medicion, con dos (2) fuera de reglamento sera suficiente, por lo tanto no se continuara y
quedara automéaticamente sancionado en el tramo. Si la diferencia registrada con respecto al Reglamento fuera
considerable, el Técnico analizara la continuidad de la medicion y sugerira al Comisario Deportivo el pase a
Penalidades para una sancién mayor sin perjuicio de la impuesta en la competencia.

Se permite colocar un buldn para la fijacion del engranaje de distribucion en las marcas que no lo traen
originalmente.

Plano N°200 VISTA CONTROL DE ALZADA Pég. 14

= Held| comgaiadas

* Twopnele 8o

= MEDRA
sy Iz

S confrelara con #l

ditremb redastads am el
Arg, 518 Sigtema de
Medliolon Pag 22 del
F#g. Tesni<a,

Inpadr cllimdran

RARCA | CATE GORLA | ANO
ToDAS | TC 1000 ETD. [ 2018
TITULC wInTA CONTEODI AL EAD R
| DIEWLIO Luis Descaly Plano
APROBO | Covugesn TECrecH I
FECHA | 10051 & | <
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CAPITULO IV ADMISION Art13 CARBURADOR Art. 14 Pag. 25

Art. 13 MULTIPLE DE ADMISION Art. 13 Pag. 25
Deberé ser original hasta modelo 1980, permitiéndose el pulido interior, respetando forma de las bocas de entrada.-

La altura del carburador debera permanecer original.-

Para todas las marcas se permite suprimir el calefaccionado de los mismos y aislar de los escapes mediante envolturas de
amianto.-

En los motores DODGE con mdltiple para carburador de una boca, se adaptara el de dos bocas en la misma posicion que
originalmente viene equipado el motor de 225 pulgadas cubicas.-

En los motores CHEVROLET se permite el uso del multiple de admision original de la Coupe 250 Serie 2 se permite
pulir. No se permite el PENIN aletado.-

Art._13-1 MULTIPLE DE ESCAPE Art. 13-1 Pag. 25

El maltiple de escape y el o los cafios de escape son de libre disefio y material.

Luego del motor ellos no deberan pasar cerca de conductores de nafta y liquido de frenos, como tampoco cerca de
conductores eléctricos.

Sus gases no deben estar orientados al suelo prohibido salir del ancho permitido de la carroceria.

Se permite modificar el zocalo para el pasaje de los escapes.

Uso de silenciadores en boxes y patio de boxes:

Siempre que se deba encender el motor de un auto de carreras, este debera estar obligatoriamente provisto de silenciador.
El no cumplimiento de esta disposicion sera sancionado por el Comisario Deportivo con una multa de $ 1000.- la cual sera
duplicada por cada reincidencia producida en el presente campeonato.-

No se permiten los aéreos.

Art. 14 ALIMENTACION Art. 14 Pag. 25
Sera suministrada por un carburador Holley de la serie 2300 de dos bocas de 40 mm. de didmetro como maximo, de gran
serie y fabricacion Nacional manteniendo sus mariposas originales espesor minimo 1 mm , eje original mas super medidas
con las medidas de difusores establecido para cada marca EJE MARIPOSA: De estar el eje de mariposa con una
excesiva luz podré ser sancionado y hasta podra ser excluido, “NO” se permitira aducir desgaste, la Técnica
analizara y aprobara la tolerancia méaxima de luz y/o desgaste.

Se permite modificar las plaquetas o cuerpo de alimentacion para poder calibrar aire, nafta y emulsion en forma exterior,
reemplazar el comando del acelerador por otro, que sea 0 no suministrado por el constructor. Cambiar surtidores de aire y
nafta, eliminar cebador y cambiar o anular valvula de potencia.-

Se permite para todas las marcas recortar base apoyo filtro de aire para poder calibrar exteriormente y el uso de
plaquetas espaciadoras hasta 13 mm., de material y forma libre, tapar los orificio en los cuerpos utilizados para GNC

material (poxilina, poxipol etc).
NOTA ACLARATORIA: cada automovil debe utilizar el carburador con las medidas y los trabajos que se detallan en los incisos
correspondientes para cada modelo.

1) Los automéviles CHEVROLET 400 deben usar el carburador con difusor de 28,56 mm., de diametro como
méaximo respectando sus formas y perfiles originales.
2)
NO SE PERMITE ningun tipo de maquinado para llegar a esta medida.- (cuerpo original)
OBLIGATORIO: Para este automovil debera utilizar una brida cilindrica, recta, canto vivo de material libre de 35
mm., de diametro +/- 0,1 mm., por 10 mm. +/- 0,3 mm., de altura, colocada entre la plaqueta espaciadora y el
multiple.-

2) Los automoviles CHEVY, DODGE y TORINO con motor Chevrolet deben usar el carburador con difusor de
29,56 mm., de didmetro como maximo.-

3) Los automdviles FORD con tapa S P, deben usar el carburador con difusor de 32,05 mm., de didmetro como maximo.
4) Los automoviles FORD con tapa de aluminio debe usar un carburador con difusor 29.56 mm como méaximo.-

5) En los automéviles FORD con tapa de multiple fijo se permite girar el carburador.-

Los automéviles TORINO 4 y 7 bancadas, VALIANT y DODGE se permite el uso del difusor hasta 32,05 mm. de

didmetro como maximo.-

7) Para todas las marcas podra montarse sobre el capot una toma dindmica y/o filtro de aire, siempre que no supere en 100
mm., la altura méaxima de la linea del torpedo.
El filtro de aire sera libre, pero de uso obligatorio.
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8) En los motores TORINO y DODGE se permite un espaciador, torreta o empalme de hasta 100 mm (Cien milimetros)
de altura de base a base incluidas juntas, por lo tanto las hacen modificar la altura de la toma dindmica y/o filtro de aire
sobre la linea del torpedo, la que sera de hasta 200 mm., como maximo.

9) Bomba de nafta: mecanica libre, ubicacion original. Se permite eléctrica libre. Opcional en serie o paralelas.-
Prohibido en el Baul bomba eléctrica.

10) NO SE PERMITE: cono orientador de aire.-

Art. 15 BOMBA DE _NAFTA Art. 15 Pag. 26
Mecanica libre, ubicacion original. Se permite eléctrica libre. Opcional en serie o paralelas.-
De ser eléctrica no se autoriza en el Baul y/o interior del Habitaculo.

Art. 16 TOMA DE _AIRE Art. 16 Pag. 26
Libre en su forma y disefio, no pudiendo tener en su interior, ningdn elemento orientador de aire (como
trompeta, etc.) salvo filtro de aire.
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CAPITULO V_CIRCUITO ELECTRICOY ENCENDIDO _Art. 17 Pag. 27
Art. 17-1 BATERIA Art. 17-1 P4g. 27

Libre, La ubicacion es libre a excepcion del badl.

SERA OBLIGATORIO y DEBERA ESTAR CONTENIDA DENTRO DE UNA CAJA CON TAPA
hermética 'y anti-chispa.

Deberéa estar sujeta y/o apoyada por un marco de hierro y tensores de 8 mm (ocho milimetros) como minimo,
deberé estar conectado a dos (2) barras de la jaula, repartiendo esfuerzos, no debera estar tomada al piso
Unicamente.

La falta Reglamentaria del Art. Presente, “NO sera causa de exclusion”, (el primer no cumplimiento ”NO
sera sancionado”, sera notificado y para la préxima competencia debera ser obligatorio el uso del
Contenedor o seréa recargado con Grillas u otra sancion segun escala de Penalizacion, “NO” redimible
por multa, el no cumplimiento duplicara las sanciones, por no haber solucionado la disposicion del uso
del elemento para esa proxima competencia.

Art. 17-2 CORTACORRIENTE Art. 17-2 Pag. 27

SERA OBLIGATORIO v se debera colocar 1 (un) corta corriente accionable tanto desde el interior
como del exterior del automavil. Se ubicara en la base del parante delantero derecho tendréa una argolla de 50
mm de diametro debiendo quedar la misma parada para su accionamiento por enganche y estara indicado con un
triangulo AZUL CON BORDE BLANCO Y UNA FLECHA ROJA EN SU INTERIOR. Sus lados no seran
menores a 100 mm (cien milimetros).

Si no Funcionara no seré causa de exclusion, podra ser recargado con grillas u otra sancion segun escala
de Penalizacion “NO redimible por multa” que se duplicara con la repeticion de la infraccion, que
deberia haberlo solucionado para esa préxima competencia.

Art. 17-3 LUCES DE FRENO Art. 17-3 Pag. 27
Se debera colocar dos (2) faros de color rojo intenso. Los mismos deberan ser accionados con un (1) bulbo de
presion hidraulica. Estaran colocadas dentro del habitaculo, contra la luneta trasera, sera de tipo reflector y
color rojo.

No se permitira la colocacion de llave interruptora alguna en el exterior o interior del habitaculo, salvo el
sistema que acciona el pedal, o el bulbo en el sistema hidréaulico. El sistema no ira conectado con la llave de
contacto, aun sin estar en marcha o el contacto cerrado, el sistema debera funcionar.

LUZ ADICIONAL : Deberéa cada auto colocar una luz de color &mbar entre las dos de freno e ird prendida
permanentemente mientras se esté desarrollando la prueba.

Si no Funcionara no seré causa de exclusion, podra ser recargado con grillas u otra sancion segun escala
de Penalizacion “NO redimible por multa” que se duplicara con la repeticion de la infraccion, que
deberia haberlo solucionado para esa préxima competencia.

NOTA: Si el no funcionamiento en un momento clave, o si genera un Incidente podra ser sancionado con
Recargo de Puestos, sera tenido en cuenta la caracteristica del incidente, por lo tanto la Sancion sera
evaluada por el Comisario Deportivo y conmutado el Recargo de Puestos por otra Sancion de la escala.

Art. 17-4 MOTOR DE_ARRANQUE Art. 17-4 Pag. 27
Preferentemente en Funcionamiento, posicion Tipo e Industria Libre. Si no Funcionara no sera causa de exclusion,
podra ser recargado con grillas u otra sancion seguin escala de Penalizacion “NO redimible por multa” que se
duplicara con la repeticion de la infraccién, que deberia haberlo solucionado para esa proxima competencia.
NOTA: Si el no funcionamiento en un momento clave para sacar el vehiculo de una situacién complicada ocurre, 0
si genera un Auto de Seguridad o Bandera Roja podra ser sancionado con recargo de puestos. Sera tenido en
cuenta para el arranque del motor la posible temperatura del mismo que normalmente cuesta el arranque del
mismo, por lo tanto la sancion sera evaluada por el Comisario Deportivo y conmutado el Recargo de Puestos por
otra Sancion de la escala.

Art. 17-5 ALTERNADOR o DINAMO: (OPTATIVO) Art. 17-5 Pag. 27
POLEA DE Ciguefial: LIBRE.
Art. 17-6 ENCENDIDO Art. 17-6 Pag. 27

Distribuidor Original. Se permite Distribuidor Encendido Electronico de gran serie, no de competicion de

fabricacion Nacional.

Se permite modificar avance Centrifugo, y reemplazar Bujes por Jaula Aguja y/o Rodamiento.

Con un solo platino, siendo su Tapa, Rotor, Condensador, Platino, Cable, Levas, Bobina libre. Engranajes de

mando, libres en forma y material, Diametro original.

Se prohibe el uso de circuitos transistorizado.

Se permite él alargue para la colocacion de cuenta vueltas mecanico; se permite anular y/ o sacar pulmoén de

avance al vacio y modificar posicion del condensador.

BOBINA: libre.

BUJIAS: Para el FORD con Tapa de Fundicion se autoriza colocar inserto para el uso de bujia de 14 mm.
Para el FORD con Tapa de Aluminio debera usar bujia de 14 mm.
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CAPITULO VI

TRANSMISION

Art.

18

Pag. 28

Art. 18

CAJA DE

VELOCIDAD

Art. 18

Pag. 28

1-. Debera tener un maximo de 4 (cuatro) marchas hacia delante y 1 (una) hacia atras, de uso y funcionamiento

obligatorio.

La falta Reglamentaria del Art. Presente referido a la marcha atras, Si no Funcionara no sera causa de
exclusion, podré ser recargado con grillas u otra sancién segun escala de Penalizacion “NO” redimible
por multa, que se duplicara con la repeticion de la infraccién.
NOTA: Si el no funcionamiento en un momento clave, o si genera un Auto de Seguridad o Bandera Roja
podra ser sancionado con recargo de puestos, sera tenido en cuenta la caracteristica del incidente, o si no
pudo poner en marcha por otro motivo, por lo tanto la sancion seré evaluada por el Comisario Deportivo
y conmutado el recargo de puestos por otra sancion.

Se permite reformar el sistema de sincronizado de 1ra — 2da — 3ra — 4ta.

Se permite para todas las marcas el uso de la caja ZF 283 (S4 - 5A), como asi también la selectora libre, no
secuencial, eliminar sincronizado sobre engranaje original, encastre libre en los 4 cambios.-
Selector libre. Se permite un adaptador libre disefio para la caja de velocidad con un espesor maximo de 60 mm.

Art. 18A) Se permite engranajes de dientes rectos, respetando el didametro y cantidad de dientes.-

Art. 18-1-A CAJA 2.83—-3.54—-2.78 Art. 18-1-A Pag. 28
Solamente paralosD O D GE y V A LI ANT TransA833(70/71) A230/471
CAJA |Rela 1lra| Grados | Rela 2da | Grados Rela 3ra | Grados | Rela 4ta Grados
A 833 2,66 148°76° 1,91 229°30° 1,39 307°69° lal 360°00°
3.00a1 2-10a 1 l45a1 lal 360° 00
ZF 2,83 1272.20° 1,85 194°60° 1,38 2607°86° lal 360°00°
Chevr rolet
CAJA Rela 1ra | Grados | Rela 2da| Grados Rela 3ra | Grados Rela 4ta | Grados
ZF 2,83 1272.20° 1,85 194°60° 1,38 2607°86° lal 360°00°
FAE 284,90 211,74 141,28 099,99
SAGW SPIRI 2,85 2,02 1,35 lal
Ford
CAJA Rela 1ra | Grados | Rela 2da| Grados Rela 3ra | Grados Rela 4ta | Grados
ZF 2,83 1272.20° 1,85 194°60° 1,38 2607°86’ lal 360°00°
SAGW 70/71 2,78 129°49° 1,93 183°67’ 1,36 264°70° lal 360%00°
FAE 284,90 211,74 141,28 099,99
SAGW SPIRI 2,85 2,02 1,35 lal
T ORI NO
CAJA Rela 1ra | Grados | Rela 2da| Grados Rela 3ra | Grados Rela 4ta | Grados
ZF 2,83 1272.20° 1,85 194°60° 1,38 2607°86° lal 360°00°
ZF 3,54 101°69° 2,31 155°84° 1,50 240°00° lal 360200’
ZFS4 8A 2,42 148°76’ 1,57 229°30° 1,17 307°69° lal 360°00°
CAaJA ZF RELACION 242
3; 22 o [ 26
§ 3_2_ =] DIRECTA
= = ‘[uf.fl‘: ——
TEEE T
JawAT o=
OQOUINTUPLE
CAJA ZF ‘RELACION 283
3;'% -%3 22 [ 24 pirecTA
= Z = =
TEEE T B B
ama D, 22
QUINTUPLE
DA CA CATEGORLA I AT
TITLLC VISTA EMNGRAJES oA A FF 242 283
DIBUJO Luis Clescals e o
APROBO Comision Tecnica Pagss
FECH.A 19.02.11 o055
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PUENTE DE LA CAJA, forma libre, posicion original. Soporte de caja en el puente, libre, posicion original.
NOTA :

En todos los automdviles, podra ser re empezada por la caja ZF de cuatro marchas de industria nacional.

Se prohibe la selectora secuencial.

Art. 18-2  del Art. 8-4 EMBRAGUE Art. 8-4 en P4g. 20 Pag. 29
Embrague y comandos libres. Se permite el multidisco.-

Art. 18-3 DIFERENCIAL Art. 18-3 Pag. 29
DANA 44 0 DANA 30.

Adaptacion libre, no se permite el trabado de los nucleos, ni el uso de los llamados autoblocantes. Queda
terminantemente prohibido la colocacion de mas arandelas que las originales de fabrica (una por satélite y una
por planetario). El material de las arandelas debe ser el original, prohibido el bronce, teflon, etc. Las arandelas
deben tener como minimo 0.2 décimas de mm. De luz tanto en satélite como en planetario. Se prohibe la
traccion delantera.

Art. 18-4 CANONERAS RIGIDAS Art. 18-4 Pag. 29
Debera ser rigida sin articulacion.
1- Se podran reforzar con hierro de seccion redonda desde una punta a la otra, pasando por debajo del

nacleo diferencial O POR ARRIBA, ver Plano N° 2001/1, Diametro Maximo 5/8 de usar
Trefilado soldado no recomendado (prohibido) o con rotula, se autoriza “Caiio, que sera Hueco
Unicamente, se prohibe colocar lastre dentro del mismo ( por esa razén prohibido el Trefilado o macizo
comun)”, y sera de hasta 38 mm Diametro y espesor 2.5 mm,

2- Se Autoriza a colocar en la parte de adelante de la Cafionera ver Plano N° 2001/1 a cada lado de la
Trompa del Diferencial y hasta la puntas dos tensores de “CANO HUECO UNICAMENTE se prohibe
colocar lastre dentro del mismo”, de hasta 38 mm. Diametro y espesor 2.5 mm, de usar Trefilado Macizo
Diametro Maximo 5/8, se autoriza soldar una cartela o escuadra doble por sobre la trompa del diferencial
y Otra abajo del Nucleo del Diferencial en el Tetdn Rectangular Ver Plano N° 2001 y en las punta de la
manga lado Rueda En el Frente esquivando el Grillete y por debajo lateral donde apoya el separador
entre Cafonera y Paquete Eléstico para tomar las Rotulas, se autoriza soldar tensores en lugar de colocar
Rotulas, (Solicitamos por el bien y desarrollo frente a la posibilidad de autorizacion del uso de estos
tensores se aproveche ya que en todos los lugares autorizados a colocar correctores fueron aceptados, esta
altima solicitud se debe a preguntas realizadas si se pueden soldar jjSI !'!!! se puede jiSI !!! pero no se
debe, por el desarrollo y puesta a punto y Crecimiento usar Rotulas.

Para ambos casos de Tensores los delanteros o el usado por debajo o por arriba del Diferencial el uso de
Rotulas y su Dimension Nominal de las mismas estara relacionada con la solicitud de Momentos Flectores
y Esfuerzos de Corte y Reacciones de Vinculos (de la Estatica y Resistencia de Materiales -Minimo 5/8).
VISTA PLANO N° 2000 Diferencial Prohibido Encajonar y Lastrar.

PROHIBIDO Encajonado y Peso P RO H I BI DO

VISTA TRASERA

A-. ENCAJONAR 0 CERRAR
Entre manga y Tensor regulable
o fijo, aun queriendo realizarle
una tapa postiza cubriendo los Sl
Tensores. Plano N° 2000 VISTA __ INFERIOR

B-. COLOCAR LASTRE, | F—— mi ¥
En ningudn lugar de la periferia = ~ || o =
del Diferencial (Conjunto).
(o]
Plano N° 2000 MARCA CATEGORIA ATTO
TODAS TC 4000 BOMAEREMNSE Lido. 2013
TITULO Vista Diferencial Detalle de Encajonacdo
DIBUJO Luis Descals
= . PLANG
APROBO Comision Tecnica N° 2000
FECHA 10.03.2013

Los manguitos que forman parte de la adaptacion para los palieres flotantes deben tener asiento recto entre ellos
y no esférico o conicos para corregir comba dichos manguitos con punta de cafionera debera ser fija.
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VISTA PLANO N° 2001/1 De TENSORES y Rotulacién, BARRA Rotulacion Dimensiones vy
Caracteristicas Disefio General.

(C orte A - A] @Caﬁugﬁ?ﬂmmuaxl-iumﬂ,ﬁ WISTA__ SUPERIOR)
mm esoesor.De usar Trefilado
Maximo 58
O  Rowia ¢ : @ |
Cafionera . [[ﬂl‘r' ',! : i“
[ i Y -
L === Planchela/Conjunto ( VISTA de FRENTE
' 5 Cajon de Tensor
@TEI'ISUF

' (VISTA T TRASERA)
Planchela/Conjunto {

113 ——
Cajon de Tensor, one A =
17 mm Max

Corte B -B

7N

I w
C-Bﬁﬂl;'lf!la
A
Eje de Rotula

T Eg MARCA CATEGORIA ANO
" Rotula TODAS TC 4000 BONAERENSE Ltdo. 2013
Maximo 17 mm TITULO Vista Tensores y Barra Diferencial
PlanchelaiConjunto Del Teton Rectangulat :
Cajon de Tensor. Original DIBUJO Luis Descals o
- APROBO | ComisionTecnica |, 2001/1
FECHA 03-05-2016
Art. 19 CARDAN Art. 19 Pag. 30

Se podra variar su longitud para adaptarlo a la caja. Debera poseer un cubre-cardan a no mas de 300 mm
(trescientos milimetros) de la cola de la caja, no se autoriza el cardan partido.

Art. 19-1 PALIERES Art. 19-1 Pag. 30
Obligatoriamente flotante.
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CAPITULO VI1 SUSPENCIONES Art. 20 Pag. 31
Art. 20-1 SUSPENSION DELANTERA Art. 20-1 P4g. 31
Debera ser sistema original del vehiculo a utilizar, se autoriza reemplazar los valores de dureza de los
amortiguadores, manteniendo su posicién original.

Se permite colocar en el vastago del amortiguador, un taco o tope de contragolpe (goma).

Se permite el uso de Pre-Carga. Deberd ser construida con varilla, cadena, correa o lingas. Su funcionamiento
debera ser mecanico y no hidraulico y no comunicadas entre si.

Debera actuar conteniendo la expansion de la suspension, actuando libremente en la compresion de la misma.

Se permite un tope de goma de 20 mm. Como maximo en el tope de expansion. Podra usarse una sola precarga
por lado.

Se permite en los tensores de parrilla inferior adaptar una rotula esférica UNIBAL de 16 mm. (Dieciséis) y se
permite reformar la punta roscada del tensor para poder poner manguito regulador.

Se permite reformar el anclaje del tensor en el falso chasis para alojar rotula.

LA BARRA ESTABILIZADORA libre forma y posicion.

En los autos Valiant y Dodge se autoriza la colocacion de espirales, reemplazando la barra de Torsién anclada
desde la Parrilla Inferior al Chasis, de manera concéntrica con el amortiguador.

Para Ford se autoriza el uso de Parrillas Fairlane.

Art. 20.2 TORRETAS FORD CHEVROLET 400 Art. 20-2 Pag. 31
En la parte superior donde ancla el amortiguador delantero con o sin (caballete) que asienta en la torreta se
permite suplementar y disefiar el mismo, con las modificaciones para abulonar la rotula.

Art. 20.3 TENSOR DELANTERO FORD CHEVROLET 400 Art. 20-3 Pag. 31
Se permite tomar el tensor en la parrilla Inferior y/o Superior desde la parte Inferior y/o Superior de la misma o
doblar el tensor.

Art. 20.4 PARRILLA DE SUSPENSION Art. 20-4 Pag. 31

Se permite encajonar manteniendo sus medidas originales.

Deberan ser originales (no se podran construir).

La parrilla inferior y superior podran ser reforzada y soldada a ellas los bujes.

PARA el FORD se autoriza el uso de la parrilla inferior de FARLAIN, en la parrilla superior se debera
desplazar el soporte del espiral y amortiguador hacia el interior tanto como desplaza el suplemento la parrilla
hacia fuera.

Se autoriza en la parrilla inferior colocar rotula UNIBAL modificando la punta de la parrilla para adaptar la
misma sin alterar el largo de la misma.

Las rotulas serén libres de vehiculos de gran serie Unicamente, sin variar el largo de trabajo de la parrilla,
estando autorizadas las reformas necesarias de las parrillas para adaptar una rotula diferente a la original.

Se le permite soldar libremente el falso chasis o los largueros a la carroceria.

Se permite soldar a las parrillas anclajes para la barra estabilizadora.

Se permite correr los anclajes de las parrillas superiores en plano horizontal hasta 20 mm, (veinte milimetros) o
torcer las parrillas inferiores sin variar su largo de trabajo para facilitar la alineacion.

PROHIBIDO PONER ROTULAS UNIBALL (en el lugar de los bujes de las parrillas excepto la expresa
autorizacion en la parrilla inferior lado chasis).

Se permite cambiar bujes Silen-block y de goma por bujes plasticos o metal en las parrillas superiores.

Se autoriza confeccionar un corrector de comba para las parrillas inferior. El corrector de comba sera libre
disefio y regulacion pero sera construido en el chasis.

Lingas de seguridad desde parrilla a falso chasis siguiendo la linea del tensor. Debera tener un didmetro minimo
de 8 mm.

Se permite alivianar la arafia del Chevy.

Se permite en todos los automdviles hacer trabas para los reguladores de comba.

Art. 20-5 PARRILLAS DE SUSPENSION SUPERIORES Art. 20-5 Pag. 31
PARRILLA SUPERIOR FORD CHEVROLET VALIANT/DODGE TORINO  Pag. 31

1- Se permitira la adopcidn de un tensor rotulado en ambas puntas o fijo Abulonado en una de ellas, ira hacia
delante o hacia atras de la parrilla superior al s6lo efecto de evitar la flexion de las mismas, pero dicho tensor
deberé actuar como tal, y por lo tanto debera mantener la linea de inclinacion de los anclajes originales que
figuran en plano aparte, se utilizara rotula del tipo comercial debera ser de 1/2 minimo en sus dos medidas,
vastago-agujero bola.

Se autoriza confeccionar un anclaje y reforzar en la parrilla y en la Jaula para montar las rotulas del Tensor.
NOTA: las rotulas seran OJAL (con Bola) y PERNO ROSCADO o del tipo UNIBAL.

No se autoriza soldar el Tensor a la parrilla ni unirlo con la misma con escuadra.
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Plano N° 28 VISTA TENSOR PARRILLA SUPERIOR FORD FAIRLANE Pag. 32

FALCON FAIRLANE

& ElTensos se podra tomar
a la Parilla fijo, ne Seldado
o colocar Orejas para

abulonar Rotula que
debera der de (pemo y
hojo) 12 mm ninimo. |
2 s ~
i / | ; // /

Y ‘\ Eje Bulon Parrilla T
0NN 7
Ll \ o : o
PaN __LA/' / 4 \
- 7 / / Q pal
S -O
- - _/’A‘ Punta de le@ - %J
- R 4],
-~
e :
D - -
NN 618 4420
MARCA CATEGORIA All0 ® MARCA CATEGORIA AR0
FORD TC 4000 STD 201l EllT‘ePnfﬂmeﬁ !:Jo'l::) "gyf:;mo CHEVROLET400 | TC 4000 BOWAERENSE Lido. 01l
TITULO VISTA TENSOR PARRILLA SUPERIOR o colocar }),.e’igs — TriLo | VGTA LARGUERDS y DISTARCIAS ANCLAIES
DIRUIO Luiz Descale abulonar Rotula que PARRILLAS SUPERIOR TENSOR SOLDADO O ROTULADO.
APROBO | ComisionTecrica | PLAND N°24 debera der de fpemo y DIBUIO Luis Descals '

hojo) 12 mm ninimo.

AFROBO Comision Tecnica PLANO N° 14
FECHA 190211

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacién Técnica derivado de
SuU uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

FECHA 19.03.11

P e

Yista de frente del equipo
Soporte Equipo Medicion

390
Barral ]

Detalle distancias
en el Barral visto
Techo
de Adelante lado Gotero,

izquierdo del vehiculo

980 a 1030

* Soporte Parrilla Inferior

MARCA CATEGORIA ANO
CHEVROLET 400 TC 4000 STD 2011
Vista Lateral Bulon Delantero

IS Parrilla Suspension Superior
DIBUJO Luis Degscals Artiz?
APROBO Comision Tecnica Pag34

FECHA 13.05.11 043

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SuU Uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

CHEVROLET 400

VISTA DE FRENTE __ DETALLE VISTA FRONTAL TORRETA ¥ LARGUERO
T T
I:I*F*I 1 1
;k i LAEGUEROC DE CHASSIS CHEVROLET 400
S | de torreta hacia adelante
Medida Perpendicular
| 980 a 1030
i — . 240 a 260 e
240 a 260
. (1=
o
= = ] 182 21—|
- 1
&09 18 a 21
1063 1132
MARCA CATEGORIA ANO
CHEVROLET 100 TC 4000 STD 2011

Yista de Frente del Bulon Superior Delantero Parrilla Sup

TITULO v Bulon del Cajon Parrilla Inferior y detalle Cajon
DIBUJIO Luis Descals Artl2
APROBO Comision Tecnica Pag34

FECHA 19.05.11 O
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Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SuU uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

C H E V R 0 L E T C H E V Y VISTADmEHICULD

Soporte Equipo Medicion

390
/ Barral[l

o

314

1483

Detalle distancias
en el Barral visto Gotero
de Adelante lado Techo
izquierdo del vehiculo

920 a 960

MARCA CATEGORIA ANO
CHEVROLET TC 4000 STD ani1

TITULO Vista Lateral Bulon Delantero Parrilla Superior

DIBUJO Luis Descals Artl?
APROBO Comision Tecnica Pag35
FECHA 19.05.11 045

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SU USo y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

LARGUERO CHASSIS CHEVY
CHEWVY WISTA SUPERIOR

119 mm
314

T T ]-—_[

5 ) Zdo TRAYESAND

| | 537+-10 l i
—_
920 a 960 2 & Cier TRavVESAAG ) B0 *’{
= |

n— ‘——-I\ B32 +-10

Bulon Parrilla !

Sup Delantero ,!\ CORTE AA A

— Bulon Delanteto
MNISTA FROMTAL

-— SOLDADURAS,

94 mm

Parrilla Inferior

2060 a 280 VISTA FRONTAL

114 mm I CORTE AA
T .

1er T i e
er Iravezano e

NMARCA CATEGORIA ANO
CHEYROLET T 4000 STD 2011
TITULO Vista Frente Bulon Delantero Parrilla Sup
DIBULIO Luiz Descals
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.052.11

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacién Técnica derivado de
SuU uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

F O R D s _ m— 411
1 1350 -1365- 1680 —— = 263
006 1011 1026 263 Barral[] | Soporte
TOMADC EM L& LINEA DEL -Mq dP_
/ CEMTRO DEL TECHD SOk edicion
LAS DISTAMCIAS DEL BORDE Techo Gotero
——1197.5 -1212.5-1227.5 —— 0 GOTERO EM CaDé UNs DE Detalle
435 858.5 5755 ELLAS. Distancias
Barral
T i) ¥ista de Frente
QEII
260
/- k
2 265+/-05 g =
A
a7 o 1180 /// ;
1 +/- -
245+1- 05570 1137 /é;__y/ |
ol [— = : _
%( [ BN 1790 | —p—————
] = — 1075 e R
11 P, 1 |
B {2 = 60 a 4
P - ']

LN ==
—_— 1120 1190

MARCA CATEGORIA ANO

e ey oS
EERITG Vista lateral Bulon ) Caja Direcciony,
Bulon Delantero Parrilla Sup,
577 +/-20 A%IJ:I DIBUJO Luis Descals Artlz2
555 AFPROEBO Comision Tecnica Pag36
FECHA 19.05.11 047
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Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SuU Uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

F 0 R D VISTA DE FRENTE
[Altura Ciquenial] 630 =
538 Altura Bulon Sup
= Block _al Chassis
411 Altura Bulon Delantero
Parrilla Suspension Delantera
263 Altura Bulon Trasero
Caja Direccion
L [Ty ] —
ﬁ"
B a70
1098 1 1 2454067
2
1045 2 1 e 00
= 1075 1180 2 265+ 05 o
1137
|E>— 1 2454/ 05 Mod 84 -=
2 265+/- 05 Mod—=—84 .
MARCA CATEGORIA ANO
FORD TC 4000 STD 2011
TITULO VISTA DE FRENTE AHCLAJES
DIBUJO Luis Ciescals Artl?
AFROBO Comision TeChica Pag36
FECHA 19.05.11 048

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SU USO Y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

F 0 R D 411

' Barral
- 1750 -1365- 1580—-,#“” U 6 conort
9% 1011 1005 | 263 Barrall] Soporte
=" TOMADO EN L4 LINE DEL Mq dF.
/ CENTRO DEL TECHD COM ecicion
LAS DISTANCIAS DEL BORDE Techo N torg
11875 -1212.5-1227 5 —= 0 GOTEROEN CADA UNADE  Detalle
18585 —=t ELLAS. i i
0435 B735 A Distancias
1535 Barral
e _— Yista de Frente
| 7 ~—Barral— <]
90
960
2 265415 o

1180 / >
970 )

1 + -
245+/-15 1000 1137 _4_}

| | | e ';
_lL[ T o e - 3%
— S = A e ——=
Mod 84 MARCA CATEGORIA ANO
: g;g:i: i FORD TC 4000 STD 2011
Vista lateral Bulon Caja Direccion,
HTULO  |Bylon Delantero Parrilla Sup,
577 +/-20 DIBUJO Luig Descals Artid-1
558 APROBO Comision Techica Pag40

FECHA 18.05.11 055
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Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SuU Uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

F O R D VISTA DE FRENTE
[Altura Ciqueniall ==r O lAdtura Bulon Sup
238 - Block al Chassis
411 Altura Bulon Delantero
= |Parrilla Suspension Delantera
262 Altura Bulon Trasero
/——ﬂ Caja Direccion
IZI—T— I, |_ r | |
Fd
- =]
fr o 14 1 2454505 1000
1, 960
— 2 Z2es+/- 05
T == n]|
—‘éb— f 1 245+ 058 Mod B4 -
2 265+/- 05 mMod—84 .
DIARCA CATEGORITA ATTO
FooRD T 4000 STD 2011
TITULO vISTA DE FRENTE ANCLAJES
DIBUJO Luiz Ciezcals Arti<a-1 e
APROBO Comision Tecnica Pag40
FECHA 19.05.11 056
Art. 20-6 SUSPENSION TRASERA Art. 20-6 Pag. 35

Debera ser sistema original del vehiculo a utilizar.

Art. 20.7 TORINO _ SUSPENSION  TRASERA _ Art. 20-7 Pag. 35

2 y 4 puertas pueden reformar los tensores para hacerlos regulables siendo estos los originales. Se permite
también en los tensores de suspension trasera colocar una rétula en la parte delantera del tensor (una rétula por
cada tensor.

Se permite en los Torino de 2 y 4 puertas alargar los anclajes de tensores en carroceria y diferencial en forma
vertical.

Se permite en los autos Torino dos y cuatro puertas reemplazar los tensores superiores originales por uno central
rotulado.

SE AUTORIZA )
Art. 20-7-A SUSPENSION TRASERA TORINO BARRA WART  Art. 20-7-A Paqg. 35
PLANO N°15 VISTA REFORMA SUP TRASERA TORINO BARRA WART Paqg. 35
puin.
L=
MARCA CATEGORIA ANO
TORINO TC 4000 STD del NORTE BONAERENSE | 2016,
REFORMA  SUSPENCION  TRASERA
IITULO TORINO BARRA
DIBUTO Luis Dizgcals
APRORBO Cormrision Teznica PLANO N° 15 el
FECHA 01-12-16 AL BB o SO TtE
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CAPITULO V111 AMORTIGUADORES Art. 21 Pag. 36
Art. 21-1 AMORTIGUADORES Art. 21-1 Pag. 36

Uno por rueda, deben ser que equipen autos de gran serie permitiéndose variar los valores de dureza. Prohibido
los presurizados y los de carter suplementario.

Se autoriza colocar rotulas en los amortiguadores.

Art. 21-1-1 AMORTIGUADORES DELANTEROS Art. 21-1-1 P4g. 36

En los automoviles Falcon, Fairlane Chevrolet 400, Chevy 2 y 4 puertas y Torino 2 y 4.

Tipo de anclaje libre para todas las marcas en los Delanteros: se permiten realizarles las modificaciones
para anclar el amortiguador con rotula.

Art. 21-1-2 AMORTIGUADORES TRASERO Art. 21-1-2 P4g. 36
El anclaje superior de los amortiguadores traseros, debera ser independiente entre si, podran ser anclados a la
jaula.

Tipo de anclaje libre para todas las marcas en los traseros:

Chevy 2 y 4 puertas Chevrolet 400 Ford, Fairlane Torino 2 y 4 los amortiguadores traseros podran ir montados
sobre la cafionera.

Inclinacion libre anclajes libres inferior y superior, se autoriza cortar buche de piso para adaptar soporte al
interior y conectar con la jaula.

Para _FORD FALCON - CHEVROLET 400.

ANCLAJE DELANTEROS:

Se autoriza Rotular el vastago en su parte superior, el anclaje superior que se abulona a la torreta sera como la ORIGINAL
0 adaptada vy en el lugar ORIGINAL con las modificaciones para alojar la Rotula, lugar Original se refiere con respecto al
eje, se autoriza suplemento entre caballete y Torreta para el Chev., 400 y/o Ford Falcon, en caballete esta autorizado
soldar orejas para anclar Rotula de vastago.

El vastago con Rotula y Céarter con Rotula del amortiguador en parte inferior podra anclarse por debajo de la Parrilla, lo
que era caballete y pieza que contiene el espiral sobre la parrilla se independiza de la Parrilla para colocar un Cafo y
pasara a ser anclado por debajo de la Parrilla siempre manteniendo el eje Original, con las reformas de agregado de orejas
para anclar las Rotulas, y la cavidad (Cajon) donde apoya el espiral de distinto diametro al original, los anclajes se permite
reforzar. No se autoriza grupo Amortiguador Resorte, se le podra solicitar sacar el Amortiguados y el Vehiculo quedara
suspendido por el Resorte.

PLANO N°190 VISTA ANCLAJE CONJUNTO AMORTIGUADOR RESORTE __ P&g. 36

CHEVROLET 400 - FORD FALCON El Amortiguador debe salir por parte superior
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debajo de Pamlls  Aerrgunion y Cabe gl para la extracion A
qo toma ol Cogunty Z et el b bt ! Amortiguador.
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) MARCA CATIGORIA N0
Cher 400 1uiesn TC 4000 BONAERENST 2020
- VA ANCLAJ COMMNTO AMORTHwADOR
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e | oo Pase

JROBO o
FTONA 13.07. 000 1%

Art. 21-3-A-1 del Art. 21-1- ANCLAJES de SUSPENSION en Pag. 36 el inciso 1-1- Pag. 26

La sustitucion de piezas de chapas en el Puente/Larguero es inevitable, se alteraran perfiles que podrén ser parecidas sus
formas (sin Molduras y Saltos), ya que la busqueda de perfiles originales condiciona, los espesores y disefio utilizados y
que la inventiva jugaria un papel importante en fabricar con recortes los formatos acercandose a terminaciones, con
cambios de disefio propios a la forma de ejecucion de los mismos por no contar con matrices originales y molduras, no
implicaria caer en una falta reglamentaria, sin cambiar la posicion Original.
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Plano N°32. VISTA TENSOR PARRILLA SUPERIOR

REG TECNICO TC4000STD

Pag. 37

El Tensos se podra tomar

a la Parilla fijo, no Scoldado
o colocar Orejas para
abulonar Rotula que

debera der de {(perno y

L hojo) 12 mm ninimo.
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NIARCA CATEGORILA ATTO
F O R D TC 4000 BOMAERERNZE Lido. 2011
TITUL O WISTA TENSOR PARRILLA SUPERIOR
DIBTT.IO Luis Clescals ¥
APEOEBO Comision Tecnica PLANO N- 32
FECH A 19.05.11

Plano N° 33. VISTA CABALLETE y SUPLEMENTO TORRETA AMORTIGUADOR Pag. 37

FALCON FORD - CHEVROLET 400 Reforma Orejas Toma Rotula
Separadores
individuales o uno SUP Bastagl:l Amort
t . 1 1
— Eje de anclaje
Rotula Bastago
Eje del Amortiguador Altura
Tensor con Rotulas entre Torretas Original, NO se . sup Amﬂl't.
Autoriza Corrector 0rlgll‘l3|
Vieta Orisinal Vista Lateral Vista de Frente
ista Origina
¢ Reforna Reforma
1 -\ | Beparadares &‘

MARCA CATEGORIA Ao :::':‘”‘" eum AARCA CATEGORIA T
FALCON TC 4000 BONAERENSE Lida. 2016 ' FALCOR TC 4000 BONAERENSE Lty 020

Vista Suplementos Torrsta Amortiguador TITULG | Vista Suplementos Torreta Amortiguador
TITULO y Tensor entre Torretas. Ejo dol Amortiguador ! .l :
N, oo Pano
APROBO | Comision Tecnica ', L migion fecnica__ |y o
— o mon | 061200 N 33/108

ANCLAJE TRASEROS:

El anclaje superior serd LIBRE y se autoriza vincular con la jaula, el inferior sera LIBRE su Posicion se autoriza colocar
en el diferencial.

No se autoriza combinar con barras y tensores los Amortiguadores deberan ser independientes entre ellos

Art. 21-3-B EL AMORTIGUADOR Art. 21-3-B Péag. 37

I- AMORTIGUADORES DELANTEROS “A” Para FORD y CHEVROLET 400 Pag. 37

1- Los extremos del amortiguador vastago y carter se permite Rotular.

2- No se autoriza el Grupo Amortiguador Resorte. Se le podra solicitar sacar el Amortiguador y el Vehiculo quedara
suspendido por el Resorte.

3- No se autoriza roscar el Carter del Amortiguador o montar el sistema de regulacion soldado o suelto con una
camisa con tope que entre por arriba del amortiguador y apoye.

4- El Amortiguador con Rotula en la parte superior (Vastago) ira tomado en el caballete original (se autoriza colocar
Suplemento entre Torreta y Caballete) donde se le realizaron las modificaciones y el agregado de las orejas para fijar dicha
rotula del vastago, se debe mantener la inclinaciéon Original del Amortiguador Proyectado desde el Caballete y hasta la
Pieza sobre la Parrilla.

5- El sistema de regulacion del espiral con camisa Roscada estara en los extremos del Espiral e independiente del
Amortiguador, (entre torreta parte interna y Espiral (arriba de la Parrilla e independiente de la misma que pasara para
debajo de la Parrilla donde se tomara al soporte en combinacion con el Amortiguador).

6- Sobre la Parrilla existe una pieza rectangular que pivotea sobre un eje abulonado a la Parrilla que puede o no estar
montado en un buje goma Libre (Pieza libre) y que ademas contiene dos medias lunas equidistantes o fabricar base
redonda de espiral donde apoya el Espiral, esta pieza se autoriza a eliminar su abulonado con la Parrilla.

6-a- La pieza que se abulonaba a la Parrilla podra ser eliminado ese sistema de abulonado y se le adicionara un Cafio que
pasara para abajo e ira por afuera del bastado soldado al carter del Amortiguador para ser anclado en el soporte por debajo
de la Parrilla como lo indica el Plano N° 190 en P4g. 15 de este Reg., y se tomara en el mismo bul6n de la Rotula del
Carter o perno del Amortiguador.

6-b- La Técnica podra solicitar el retiro del Amortiguador sin tocar el sistema de resorte y apoyo del vehiculo, el mismo al
retirar el Amortiguador debera quedar como cuando todo el sistema este armado.

7- Los anclajes se permite reforzar.
8- El largo del Amortiguador es libre y el vastago (debe ser macizo, no perforado), hasta 16 mm de didmetro.
9- Su nmero debera ser el original del modelo y marca del automovil.
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FERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO REG TECNICO TC 4000 STD

PLANO N°380 VISTA PIEZA O ROSCA PARA FIJAR AMORTIGUADOS A PARRILLA FORD CHEVRO Pag. 38

DMARCA CATEGORIA ANO
CHEVROLET TC 4000 BONAERENSE Ltdo. 2011
TITULO Vista Pieza p/Fijar Rotula Carter Amortiguador
en pieza soporte Espiral
DIBUJO Ll?li.S Descal; PLANO N°
APROBO Comision Tecnica T
FECHA 19.05.11

11- AMORTIGUADORES TRASEROS “C” Para FORDy CHEVROLET 400

Pag. 38

Para FORD y CHEVROLET 400
1- Se permite amortiguadores reforzados exteriormente, el largo es libre.

2- El vastago largo es libre y (debe ser macizo, no perforado) hasta 16 mm de didmetro.

3- Es libre la forma en sus dos extremos con respecto (Buje, Perno o Rotula)

4- La posicion del amortiguador TRASERO en su eje con respecto a la vertical en sus dos angulos es LIBRE.

5- Se autorizan rotular.
ANCLAJE TRASEROS:

El anclaje Superior/Inferior sera LIBRE y se autoriza vincular con la jaula, el inferior serd LIBRE su Posicion se autoriza

colocar en el diferencial.

No se autoriza combinar con barras y tensores los Amortiguadores deberan ser independientes entre ellos

111- AMORTIGUADORES SISTEMA INTERNO y EXTERNO del AMORTIGUADOR

1- Amortiguadores de FABRICACION NACIONAL. Sistema bitubo de piston Gnico solidario al vastago.
2- Se prohibe la presurizacion de cualquier tipo y disefio como asi también todo tipo de sistema de regulacion, salvo

aquella en la que sea necesario desarmar el cuerpo del amortiguador para realizarla.
Se prohibe todo tipo de regulacion desde el exterior

3- Se prohibe el uso de amortiguadores con depdsitos exteriores a 1os mismos.

4- Fluido hidraulico de amortiguadores libre.

5- Los componentes internos del amortiguador

deberan ser de amortiguadores de gran serie: Camisa y Valvula, en esta

Vélvula no se autoriza ningun tipo de sistema de regulacion ni encastre

gue al presionar el vastago con su Valvula hasta el final del recorrido

en el cilindro y al girar regule dicha valvula, €l vastago sera de diametro

hasta 16 mm de didametro, macizo sin agujero ni barra interior o tapén

superior, su Principio de funcionamiento deberan ser de los provistos de Gran Serie
para esa marca y concordantes sucintamente con el diagrama que mostramos.

6- La valvula de base ubicada en la parte inferior del cilindro debe estar

fijada a la camisa inferior.

Su nimero debera ser el original del modelo y marca del automovil.

Esguema del  Amoriguador

Carter

Cigrre Hermético

Welvla

@___ —

‘Vastago

1

=

}

\

yA

Camisa Interior

L

Piston
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FERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO REG TECNICO  TC 4000 STD

CAPITULO I X BARRAS MASA PUNTA EJE Art. 22 Pag. 39
Art. 22-1 PRE CARGA Art. 22-1 Pag. 39

1- El efecto de PRE CARGA y los elementos que la causan seran LIBRES, no pudiendo cumplir otra funcién
que limitar el recorrido de las SUSPENSIONES, Sistema de (Principio de Accion y Reaccion se autoriza a la
Expansion Unicamente).

2- El sistema que se adopte con varilla, cadena, correa o lingas.

3- De usar una barra se podra colocar en uno de sus extremos una rotular e ird tomado a la Parrilla o en el Chasis
o invirtiendo el sistema y el otro extremo al Chasis o en la Parrilla y se podra colocar en este Gltimo entre el
tope fijo del chasis y la tuerca una arandela y un taco de goma Unicamente.

4- Sera el Unico elemento elastico compresible del sistema pre carga para quien lo coloque.

5- Debera actuar unicamente conteniendo la expansion de la suspension, actuando libremente sin tope de
ninguna clase en la compresion de la misma, se autoriza limitar en el diferencial el final del recorrido
evitando se descuelgue pero ese mismo sistema no podra actual a la compresion en condicion de marcha.
6- Su funcionamiento deberd ser mecanico y no hidréulico.

7- Serda PERMITIDO en las cuatro (4) ruedas, se usara una sola precarga por lado.

8- NO PODRAN ESTAR RELACIONADAS NI COMBINADAS ENTRE SI, de ninguna forma y por
ningun elemento, debiendo ser independiente una de otra y de todas las demas .

Art. 22-2 BARRA PHANARD Art. 22-2 Pag. 39
Se autoriza agregar una barra transversal recta y de una sola pieza.

Se autoriza fabricar soporte en el falso chasis que podra ser reforzado libremente sin que dicho refuerzo actie de
estructura entre los largueros del semichasis.

Se autoriza fabricar soporte y en la cafionera. Se permite rotular.

PLANO N°41 VISTA BARRA PANHAR Pag. 39
Refuerso o Cartela
Soldada a la Manga Chasis Soporte
del Diferencial para Soldadno
tormar Rotula al Chasis
mﬂ[”‘% XA 2l
= Diferencial =

MARCA CATEGORIA ANO

TODAS TC ZONAL TC 4000 Bonaerense y TC 4000 STD | 2013

TITULO VISTA TRASERA SISTEMA BARRA PANHAR

DIBUJIO Luiz Diezcals
APROBO Comision Tecnica PLANC N- 41
FECHA 10.05.2013
Art. 22-3 BARRA ESTABILIZADORA Art. 22-3 Pag. 39

Libre posicion y disefio.

Se permite tanto trasero como delantero.

Serén de disefio, posicién y anclajes libres, se podra rotular, no estéa autorizado el comando manual desde el
interior del vehiculo.

Se autoriza soldar soporte al chasis y al diferencial.

Art. 22-4 ESPIRALES (RESORTES) y ELASTICOS Art. 22-4 Pag. 39
Art. 22-4- A RESORTE Art. 22-4-A Pag. 39
Art. 12-5-A RESORTE Art. 12-5-A Pag. 17

1- Diametro del mismo llibre, diametro del alambrén y dureza libre.

2- Debera mantener el eje del amortiguador en su posicién Original.

3- La Camisa que regula la altura en los espirales delanteros, seré de libre disefio, tanto Arriba como Abajo, pero no
debera hacer tope en la parte superior del Amortiguador, deslizara por afuera del Amortiguador y tendra Rosca para
regulacién de altura.

4- En la Torreta se autoriza a colocar separadores para armar dicho montaje, esa Torreta/Caballete sera de disefio libre su
altura serd la Original y se podré soldar orejas para anclar Rotula de VVastago Amortiguador en el lugar Original donde
apoyaba bujes de ambos lados en ese soporte del Amortiguador.

6- Sobre la Parrilla existe una pieza rectangular que pivotea sobre un eje abulonado a la Parrilla ESTA SE AUTORIZA
RETIRAR. Se autoriza soldar soporte por debajo de la Parrilla para anclar Amortiguador y Camisa exterior con Tuerca
para regulacién de altura espiral, la Camisa no tendréa tope en la parte sup del Amortiguador, se le solicitara retirar el
Amortiguador por Arriba desconectando Buldn que fija el inferior del Amortiguador y Camisa, una vez retirado el mismo
se retirara el Amortiguador por arriba se colocara el Bulén nuevamente y el Vehiculo quedara apoyado en el sistema pero
sin Amortiguador.
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FERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO REG TECNICO  TC 4000 STD

Art. 22-4-B ELASTICOS Art. 22-4-B Pag. 40

La posicidn del hojal del elastico en su anclaje con la carroceria en su parte delantera debera ser en el lugar
ORIGINAL NO se AUTORIZA ROTULAR Buijes Libres.

Libre en altura, dureza y conformacion. Se autoriza reforzar apoyo de elastico en el diferencial. Se autoriza
enfundarlos.

El largo de la parte trasera del elastico permanecera b s a4
libre, sin exceder él limite trasero de la carroceria //:_\\ N no debe salir de
en sus lineas originales Anclajes Libre conformacion £ RN, Jenlmlesdde i
y Desarrollo. f C::'rf)cena .
Se podra modificar el sistema de trabajo en el apoyo |~ Tzl original -l

trasero sin exceder el limite trasero de la carroceria en Se————y —

sus lineas originales. MaRe ——CATNGOBIA ___ e
Para el Falcon que se Autoriza el largo del Elastico del _ TITULO Vists Ansiels Delintura Mwsies & sipfers
Fairlane se debe mantener la distancia del anclaje T T S .

delantero del Eléastico al Perno Piton sera 560 mm FECHA 1805 11

+/- 10 mm. Pudiendo modificar el agujero del gemelo en el falso chasis para el anclaje del elastico.

Se admitird la colocacion de un suplemento entre elésticos y el diferencial en cufia de hasta 100 mm de altura
largo LIBRE, el agujero de la cufia debe estar al centro del largo del mismo, en el caso de Ford con Elastico de
Fairlane se permite desplazar el agujero de la cufia. Agujero no se autoriza comunicarlos.

Obligatoria segunda hoja envolvente.

En todos los automoviles se debe respetar la distancia original del vehiculo a utilizar desde el

centro del ojo delantera hasta el centro del pitdn (para no variar la distancia entre ejes, excepto se autoriza a
variar las distancias entre apoyo del diferencial (Piton) y el ojo delantero solamente lo que varie esta distancia
de curva a Recta).

En los automdéviles TORINO los anclajes de los tensores en la carcasa y cafionera del eje trasero seran libres,

permitiéndose regulables, no se permite modificar el tunel del cardan ni los largueros del chasis. Espirales y anclaje
originales, dureza libre.

LA DISTANCIA DEL OJO DELANTERO AL PITON SERA:

VEHICULO MODELO y MARCA MEDIDA X LARGO TOTAL
Chevrolet 400 640 + - 10 mm. 1587,5 mm +/- 10 mm
Chevy 630 + - 10 mm. 1422,5 mm +/- 10 mm
Ford Falcon con el largo del Chevy 560 + - 10 mm. 14225 mm +/- 10 mm
Ford Falcon con el largo del Fairlane 560 + - 10 mm. 1473 mm +/- 10 mm
Ford Fairlane 605 + - 10 mm. 1473 'mm +/- 10 mm
Dodge 510 + - 10 mm. 1397 mm +/- 10 mm
Valiant 510 + - 10 mm. . 1397 mm +/- 10 mm

Se permite enfundar los elésticos con una funda que se pueda retirar en el momento que la
Comision Técnica lo requiera.

Art. 22-4-C ANCLAJE DELANTERO ELASTICO TRASERO TODAS las MARCAS Pag. 40

Chevy 2 y 4 puertas, Falcon, Chevrolet 400 Valiant — Dodge la posicidn del anclaje delantero del elastico
deberd ser en el lugar ORIGINAL.

Se permite en todas las marcas reemplazar bujes silenblock y de goma por bujes plasticos Prohibido Rotular.

Art. 22-5 PUNTA DE EJES Art. 22-5 Pag. 40

El Porta Masa seré libre con Medidas Originales, Conservando Inclinacién, Alturas y Centros Originales, Eje
espiga libre en el lugar del Porta Masa Libre, Soldado, Abulonado, Hueco y/o Macizo, medidas para
rodamientos Libre Obligatorio Separador.

Se autoriza Punta Hueca. Rodamientos LIBRES.

CHEWY CHEY 400 FALCC:,IN 30 a 33 +~3 mm
ALTURA PUNTA EJE
MARCA D A B C
FORD 174 155 17
FAIRLAMNE 174 455 17
CHEW 400 137
CHEWY 133 110 29
PP, TORINO
DODGE

137 +- 3 mm CHEV 400
133 +~ 3 mm CHEWY
174 +7- 3 mm  FALCON - FAIRLANE
MEDIDAS EXTRAIDAS DE PIEZA C9Z2J 310 7A MADE IN USA

MNOTA: Todas las medidas son en mm

v las cotas A-B tienen una tolerancia de +/- 3mm.
la cota C tiene una tolerancia de 2 mm

la cota D tiene una tolerancia de & mm

la suma de B+C no debe superar el

Maximo A.

MARCA CATEGORIA [ aFNo
LLANTA FORD TC 4000 BOMAERENSE Ltda | 2013
TITULO VISTAALTURA ROTULAS Y PUNTA EJE
g —= DIBUJO Luis Clescals

APROEBOCO| Comision Técnica P'?__,':;";;OO
FECHA 02-12-2013
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FERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO REG TECNICO  TC 4000 STD

Art. 22-6 MAZA DE RUEDAS DELANTERAS Art. 22-6 Pag. 41
Pueden hacerse igual a la original en acero, los rodamientos son LIBRES.

Las masas delanteras se permiten reemplazarlas por las de Torino o igual a la original en Acero.

ES OBLIGATORIO EL USO DE SEPARADORES ENTRE LOS RULEMANES DE RUEDAS
DELANTERAS Y TRASERAS.

Art. 22-6- A RODAMIENTOS DE MAZA DELANTERA Art. 22-6- A Pég. 41
LIBRES.

Es obligatorio el uso de separadores en los rulemanes de ruedas delanteras y traseras, para permitir el bloqueo
de las tuercas de sujecion.

CAPITULO X FRENOS Art. 24 Pag. 41
Art. 24-1 BOMBA DE FRENO Art. 13-1 Pag. 41
UNICAMENTE DOBLE BOMBA formando el doble circuito.

Se prohibe el sistema ABS o similares anti-bloqueo.

Art. 24-2 CANERIA Y ACCESORIOS Art. 24-2 Pag. 41
Colocacion y sujecion libres ES OBLIGACIO EL USO DE ENMALLADO DE ACERO.

Art. 24-3 REGULADORES de PRESION Art. 24-3 Pag. 41
Libres. No electronicos.

Art. 24-4 PASTILLAS Art. 24-4 Pag. 41
Libres.

Art. 24-5 CALIPER DE FRENOS Art. 24-5 Pag. 41

Los Calipers, deberan ser de fabricacion nacional y que equipen autos de gran serie.

La ubicacion de los Calipers es libre, uno (1) por rueda. Y se permite colocar separadores en los Célipers para
colocar los mismos.

Art. 24.6 FRENOS a DISCO Art. 24.6 Pag. 41
OBLIGATORIO en las cuatro ruedas.

Los discos podran ser ventilados.

Alabeo de ventilacién LIBRE.

Se permite en los discos de frenos perforar y / o ranurar para su refrigeracion y descarga.

Los discos traseros deberan tener como maximo, la medida de los discos delanteros.

Los discos a utilizar deberan ser de fabricacion nacional y que equipen autos de gran serie.

DISCOS: ancho maximo 30,00 mm, didmetro maximo 290 mm.

Plano detallando los componentes y materiales del dispositivo para mediciéon. Paqg. 41

[<] e e e
COMO CONSTRUIRLO VISTA de FRENTE del EQUIPO de MEDICION SOBRE TECHO del VEHICULO
178
VER DETALLE 178 | VER DETALLE | |
DE APRIETE T8 e Apriete rafio cuadrado 25 % 25 - |
pr— cafio cuackado 2125 e
Soporte -~ . N T
cafio cuadrada El cafio cuadrado de 30x30
30x30 se soldara al de 29x25 164
Grampa que aprieta Techo ] apovado abajo v hacia
el soparte al gotero adelante del vehiculo . 140
Gotero
DETALE DE APRIETE Las TE de apriete TA-1se 20
usaran para ajustaran
LADO DERECHO DESIFE HABITACULO ol cafio de 25 % 25 a una Redanda del 6
Direccion de Apriete de las caras del cuadrado \
del de 30x30 en la vertical " draco
y las TE de apriete TA-2 Ca cuadracn 02 30:30
1A-2 seran para la horizontal
Rosca i es decir hacia abajo. soparte apaya en 164
D gotero
Direccion = Hatia Frente
(de Apriete de vehiculo
- —— 46
Rosca MARCA CATEGORIA ANO
i TODAS TC 4000  STD 2011
TITULO VISTA EQUIPO  MEDICION
DIBUJO Luis Descals '
APROBO Zomision Tecnica
FECHA 19.05.11
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FERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO REG TECNICO  TC 4000 STD

CAPITULO X DIRECCION Art. 27 Pag. 42
Art. 27-1 CAJA DIRECCION Art. 27-1 Pag. 42
Original del vehiculo a utilizar. Se permite modificar la multiplicacién de la caja de direccion.

Art. 27-2 COLUMNA DE DIRECCION Art. 27-2 Pag. 42
Debera poseer un sistema tipo fusible con dos crucetas en distintos &ngulos o un sistema telescdpico por
hundimiento.

Art. 27-3 MANCHONES Art. 27-3 Pag. 42
PROHIBIDO SU USO

Art. 27-4 SOPORTE COLUMNA DIRECCION Art. 27-4 Pag. 42
Libre.

Art. 27-5 SISTEMA DE DIRECCION Art. 27-5 Pag. 42

Se permite cambiar bujes Silen-block y de goma por bujes plésticos.

Se permite reforzar, la barra central de direccion.

Se prohibe sistema de direccion asistida.

Manguitos de regulacién, libres.

Punta de eje original, se puede reforzar.

Se permite reforzar el brazo el Eckermann manteniendo forma y medida original.

Se permite el brazo auxiliar con rulemanes en vez de bujes.

En los Chevrolet 400 se permite colocar el soporte del brazo auxiliar en la parte interna del larguero como en los
modelos Ford.

Art. 27-1-A PLANOS ANCLAJES CAJA DIREC. Art. 14-1-A Pag. 42
Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de

SU USO Y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.
CHEVROLET 400

vista de frente del Equipo

Barral[ 27 Soporte
L 1Equipo

Detalle Medicion

Distancias Techo

Barral Gotero

MARCA CATEGORTA | afo
CHEYROLET 400 TC 4000 STD ‘ 2011

TITULCO Vista lateral Bulon Delantero Sup Caja Direccion,

DIBUJO Luis Descals Artig-1
APROBO Caomision Tecnica Pag38
FECHA 18.05.11 050 Tes

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacién Técnica derivado de
SuU uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

CHEVROLET 400
VISTA DE FRENTE 277

. h

:

|

|

. Altura del Bulon Superior
L, 1125a1170| pelantero Caja Direccion a

I Regla Medida Perpendicular

R <L - .- T ..-|

MARCA CATEFGORIA ANO
CHEVROLET 400 TC 4000 STD 2011
TITULO Vista frente Bulon Delantero Sup Caja Direccion
DIBUJO Luis Dezcals Artigd-1
APROBO Comision Tecnica Pag38

FECHA 19.05.11 052
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FERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO REG TECNICO  TC 4000 STD

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SuU Uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

CHEVROLET CHEVY

Vista del barral de Atras lado Izquierdo gup_urte
) — quipo
Detalle Distancias Barral H_““"'Medi[:ipﬁ‘

178 Barral [] 178 —
1210

Kl
¥

1000 a 1040

MARCA CATEGORTA ANO
CHEVROLET TC 4000 STD 2011

TITULC Vista Lateral Bulon Delantero Sup Caja Direccion

DIBUJO Luis Diescals
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.09.11

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SU USO Y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

C HE V Y VISTA DE FRENTE
178
- |
 —
F 4
- 1000 a 1040 -
j :.
|_: - oy R PR - e, BT =
MARCA CATEGORTA ANO
CHEVROLET 400 TC 4000 STD 2011
TITULO Vista Frente Bulon Delantero Sup Caja Direccion

DIBUJO Luiz Descals Artia-1
APROEBO Comision Tecnica Pag39
FECHA 19.05.11 054
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FERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO REG TECNICO  TC 4000 STD

CAPITULO X1 CARROCERIA Art. 28 Pag. 44
Art. 28 CARROCERIA Art. 28 Pag. 44
Estan permitidas todas aquellas de fabricacidn nacional de gran serie, fabricadas entre 1962 y 1991 inclusive, en
lo que a carroceria se refiere Gnicamente.

EL VEHICULO DEBE POSEER: Las puertas deberan tener cerraduras visibles desde el exterior que posibiliten
su apertura, asi como también deben tener cinturones de seguridad que posibiliten abrirlas hasta 15 cm. Redes
de seguridad normalizadas, las cuales deberan ir tomadas a la jaula antivuelco cubriendo la superficie del piloto
. SE PROHIBEN LOS CERROJOS EN LAS PUERTAS. Las medidas segun Fig. 002-003-004-005-006-007-
008

Art. 28-A MODIFICACIONES AUTORIZADAS Art. 28-A Pag. 44
Podré ser alivianada siempre que mantenga el aspecto exterior original,

Manijas de puertas delanteras de facil accionamiento y localizacion para su acceso desde el exterior.

Los agujeros de los faros traseros podréan taparse con chapa de libre material E IRA pintado en uno la
CATEGORIA y en el otro el NUMERO DEL AUTO POR RANKIN.

Interna y externamente, la estructura de chapa metéalica del casco y de la carroceria, podra ser reforzada
copiando las formas originales.

Se permite modificar los laterales del torpedo cortar los buches y zdcalos para permitir el paso del cafio de
escape con la finalidad de sacar el aire caliente de los frenos y/o cafio de escapes, de la parte superior del
torpedo (inferior al parabrisas) y para llamas.

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SU USO Y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

CHEVROLET 400

TT——1508+/-10_
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T——13324/-10____1330+/-10
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MARCA CATEGORIA ANO
CHEVROLET 400 TC 4000 STD 2011
TITULO VISTA LATERAL CARROCERIA
DIBUJO Luis Descals W
APROBO Comision Techica Art.ggggf) “"ﬂ

FECHA 19.05.11

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SU Uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.
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MARCA CATEGORIA ANO
CHEVROLET 400 TC 4000 STD 2011
TITULO VISTA SUPERIOR CARROCERIA
DIBUJO Luiz Diescals Art.7Pag6 ‘
APROBO Comision Tecnica 603
FECHA 18.05.11
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Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SuU Uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

CHEVROLET CHEVY

1325+/-20 1353+/-10_ 1620+ /-20
1/2 800
— R ]
- ) : . Bt
o> 1558+/10 p i f‘
/ 5 7400380 ™
480 1570+/-20 N
1650+ /-10~ ]
1065+,/-10
MARCA CATEGORIA ANO
CHEVROLET TC 4000 STD 2011
TITULO Vista Lateral Carroceria
DIBUJO LL.Ii‘.; Degcal? Art7Pag7 o A
APROBO Comision Tecnica 004 o
FECHA 19.05.11

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SU USO Y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

CHEVROLET CHEVY
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MARCA CATEGORIA ANO
CHEYROLET T 4000 STD 2011
TITULO VISTA SUPERIOR CARROCERIA
DIBUJO Luis Diescals I,.,.'i;w'- e
APROBO Comision Tecnica Art/Pag? .‘:.;
— 005 .
FECHA 19.05.11

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacién Técnica derivado de
SuU uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.
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MARCA CATEGORIA ANO
FORD TC 4000 STD 2011
TITULO VISTA LATERAL MEDIDAS CARROCERIA
DIBUJO LL.Ii‘.S Degcal? Art7Pags
APROBO Comision Tecnica .
FECHA 19.03.11
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Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de

Su uso Y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

950+ 10 E;'_ 830 +L 10 .
B | = %hﬂ'm +:20
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00 00
1543 4430
____3_ 3_ __E_i____,f:/_/_g___
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+ b
3
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i i—
MARCA CATEGORIA ANO
FORD FALCON TC 4000  STD 2011
TITULO VISTA SUPERIOR MEDIDAS CARROCERIA
DIBUJO LL.Ii-S Degcal? Art7Pags
APROBO Comision Tecnica 007
FECHA 18.05.11

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de

SU Uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

FORD
1705 +1-20
I'I-'Il?'[]ifil:lll 1480 +i-20
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i
f et ]
MARCA CATEGORIA ANO
FORD FALCOMN TC 4000 STD 2011
Vista Frontal Seccion Tranversal
TITULO a la Altura de los Parantes
DIBTJO L|T|i.9 Descalfs Art7Pag9
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.0511 008

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de

SU Uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.
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MARCA CATEGORIA I ANO
FORD TC 4000 BONAERENSE Ltdo. [ 2011
TITULO
DIBUJO I_L.li.s Descaljs Art7Pag9
APROBO Comision Tecnica 010
FECHA 19.05.11
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Art. 28-1 FALSO CHASIS Art. 28-1 Pag. 47
A los Fairlane, Chevrolet 400 y Chevy 2 y 4 puertas se les permiten soldar el falso chasis delantero a las

carrocerias manteniendo sus anclajes originales.
Segun Planos  Fig. 025 en P4g. 25.  Fig. 026 en Pag. 25.  Fig. 027 en Pag. 26.  Fig. 028 en Pag. 26
Todas las reparaciones que se efectlen en la carroceria deberan realizarse en chapa de acero del mismo espesor

y mantener estrictamente su forma.

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SuU Uso y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

C HEVR OLET 4 00

vista frontal

9 a 71
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L ] N 1 q:,
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MARCA CATEGORITA ANO
CHEYROLET 400 TC 4000 STD 2011
TITULO Larguero Chasis de Torreta hacia Adelante
DIBUIO Luis Dlescals ’
APFROBO Comision Tecnica
FECHA 19.03.11

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de
SU USO Y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

CHEVROLET CHEVY
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MARCA CATEGORIA ANO
CHEYROLET TC 4000 STD 2011
TITULO LARGUERO CHASIS
DIBUJO Luiz Degcals Art7-1-2 b
APROBO Caomision Techica Pagl7
FECHA 19.05.11 026

Walter Cacho Presidente FedeNor. Pagina 47



FERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO REG TECNICO  TC 4000 STD

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de

Su uso Y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.

T
Vista Frontal desde Toireta hacia Adelante
1 245+/- 05 Mod 84—
2 265+-05 Mod—84
12 219
T ag2 1
— s4an7 — ’>
12 219 b b
R¥FF+/-20 558
MARCA CATEGORIA ANO
FORD FALCON TC 4000 STD 2011
TITULO Yista Frontal de largueros y de Torretas hacia adelante
DIBUJO Luis Deccals
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.05.11

Las Medidas Especificadas en Planos tendran una tolerancia en +/- de interpretacion Técnica derivado de

SU USO y consecuencia inevitable por Transito en Circuitos de Tierra compactada con alteraciones.
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MARCA CATEGORIA ANO
FORD FALCON TC 4000 STD 2011
VISTA LARGUEROS y DISTAMNCIAS AMNCLAJES
TITULO PARRILLAS DE SUPENCION SUPERIOR e INFERIOR
DIBUJO Luiz Dezcals -
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.05.11

Walter Cacho Presidente FedeNor.

Pagina 48



FERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO REG TECNICO  TC 4000 STD

Art. 28-3 HABITACULO Art. 28-3 Pag. 49
Comprende desde el torpedo hasta la parte inferior de la luneta trasera.

Debera estar separado del badl por una chapa de acero de 1 mm. De espesor como minimo. La misma debe
oficiar de para llamas evitando la comunicacion con el habitaculo (totalmente sellada).

1)- Interiormente se podré aligerar sin debilitar la estructura.
Los asientos originales deberan ser reemplazados por una butaca de competicion (homologadas) ubicada en forma paralela
al torpedo y tratado de alejarse lo mas posible del lateral.

2) Se podra quitar todo material de insonorizacion y elementos de confort, asi como los levanta cristales,
tablero, instrumental, elementos de auxilio como rueda y cricket.

3) Se permite eliminar paragolpes, faros, guardabarros delantero, capé de motor, rejillas de ingreso de aire,
frente, parrillas,

4) Se prohibe el uso de paragolpes delanteros y traseros.

5) En los automoviles que traigan unidas las puntas del chasis en su parte delantera se podra reemplazar el cajon
original por planchuelas sin variar su anclaje ni espesor de bulones.

5-1) ESTRUCTURA y DISENO CHAPA INTERNA y EXTERNA: La estructura de chapa metélica del Casco y de la
Carroceria, podra ser reforzada copiando las formas originales y la sustitucion de piezas de chapas en la carroceria es
inevitable y no altera absolutamente nada fabricar un perfil, por el contrario la busqueda de perfiles originales condiciona
ya que dichos elementos en el mercado de reposicion (paneles) han perdido la originalidad de espesores y disefio
utilizados y que la inventiva jugaria un papel importante en los costos y que para integrantes de equipos o terceros que
se dedican a fabricar con recortes los formatos acercandose a terminaciones como o casi los originales con cambios de
disefio propios a la forma de ejecucion de los mismos por no contar con matrices originales y molduras, no implicaria caer
en una falta reglamentaria.

CASO 1- sustituir por ejemplo el chapén trasero con una chapa lisa sin molduras y huecos tapados de las luces, (Que
sugeririamos tratar de por cualquier motivo se represente la originalidad) u otras partes pero siempre manteniendo la
caracteristica general del modelo del Vehiculo, Se prohibe cambiar el corte y la caida en Angulo de los Guardabarros
traseros VER PLANO, se prohibe la terminacion con ALETAS o COSTILLA.

Prahibidas las
prolongaciones y

costillas 1
\Fx 7
] ]

=

m M

CATEGORTA Ao &
TC 4000 BONAERENSE y TC4000 STD 2013 MARCA CATEGORIA . ANO
TODAS TC 4000 BONAERENSE Lido. 2011
VISTA TERMINACION PERFIL GUARDAVARRQS TRASERQS TITULO — PROLONGACIONES v COSTILLAS FINALE GUARDAVARROS
Luiz Desrals DIBUJO Luig Descals
Cormision Techica APROBO Comision Tecnica PLANO N°
19m11 FECHA 190511

15-Cambiar los Vidrios Laterales y Luneta por Poli Carbonato incoloros, e Iran colocados en el lugar Original del
marco o sobre el mismo, pegados o remachados o con orejas remachadas, no se autoriza colocar suplemento para
perfilar o pretendes que quede al ras de la carroceria o en el caso de la puerta trasera o ventiletes (recorte fijo en la
puerta trasera o el recorte triangular para las Coupe) no esta autorizado colocarlo al ras con el parante hacia el
techo.

Art 28-3-16  PARABRISAS del Art. 28-3 HABITACULO Art. 28-3-16 Pag. 49
USO DE PARABRISAS TRIPLE o DE (POLICARBONATO CON ESPESIFICACIONES DE COMPRA) y deberan
tener trabas que aseguren el no desprendimiento del mismo del marco.

Se autoriza retirar el burlete o usar el mismo o pegado que fije el Parabrisas y agregar chapa faltante para apoyar el
Parabrisas. Aquellos que no posean parabrisas de seguridad, su ocupante debera tener antiparras o casco con
visor de (POLICARBONATO) de lo contrario serda INFORMADO con BANDERA de REPARACION para que
ingrese por visor de dicha proteccion.

(Si en un vehiculo no se encuentra como lo indica los Textos de los puntos 15, 16-16 no sera causa de
exclusion, podra ser sancionado segun escala de Penalizacion.
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Art. 28-4 PEDALERA Art. 28-4 Pag. 50
Los pedales son de concepcidn libre. Se permite los pedales hasta la linea imaginaria de los Parantes delanteros
de las puertas delanteras. Las pedaleras deberan ser colgantes o pedaleras de piso.

Se permite en los torinos dos y cuatro puertas, Dodge 2 y 4 puertas y Valiant poner los pedales 10 (diez)
centimetros hacia atras de la linea de los Parantes delanteros de las puertas delanteras.

(Ver Plano Fig. 039 en Pag. 27)

‘%“\»—\ S

- \ TORING CHEVREILET 400
N X
el — J @Qb \2 k
gl
J—

LINEA IMAGUINARIA PARANTE PUERTA LIMITE PEDALERA

100 LIMITE PEDALERA MARCA CATEGORIA ‘ N0
TODAS TC 4000 STD [ESTE
TITULO VISTA LIMITE PEDALERA
DIBUJO Luis Descals Art8-3-A
APROBO Comision Tecnica Pag27
FECHA 19.05.11 039 & Nezec

Art. 28-5 PISO VEHICULO Art. 285 Pag. 50
Debera ser el original del vehiculo a utilizar. Prohibido los planos totales en el habitaculo.

Se autoriza remplazar con chapa de distinto espesor, manteniendo los diferentes niveles de los pisos del interior
del habitéculo.

Las terminaciones de los niveles en laterales, centro de tanel, o en lo transversales se autorizan en angulos rectos
para facilitar la reparacion.

Se permite agrandar el tunel del cardan.

En los Chevy 2 y 4 puertas se permite reemplazar los bujes de goma del falso chasis por bujes de metal, plastico
u otro material pero siempre deberan estar.

Se debe reemplazar el parabrisas por uno triple o laminado.

Es obligatorio aumentar el tamafio del tinel en concordancia con la cola de la caja y que esa parte del y el buche
que tapa siendo concordante con caja y cubre volante sea postizo y removible para el precintado y la
verificacion Técnica de la caja de Cambio.

Art. 28-5-1  PISO SALTO DIFERENCIAL INTERIOR HABITACULO y BAUL Pag. 50
Se autoriza reemplazar como lo original al pasar del habitaculo al badl, forma libre.

CHEVROLET 400 CHEVY FORD VALIANT DODGE

Se autoriza a reforzar por lo =
‘

= sacado en el salto Diferencial Se autoriza a reforzar por lo ?“‘ ~\,
y sacado en el salto Diferencial ™
%:f’ P

El Falso Chasis Trasero Salto Diferencial y Baul su perfil sera

TRES PERFILES libre se debera mantener su forma con las modificciones
- = permitidas . _
D D MARCA CATEGORIA ANO
= TODAS TC 4000 STD 2011
EE’;G E:ﬂﬂ:turales TITULO Vista Lateral Salto Diferencial y Piso Baul
iaona DIBUJO Luis Diescals Art8-6-A
" AFRORO Comision Tecnica Pag28
FECHA 19.05.11 040
Art. 28-5-2 PUENTE DE LA CAJA Art, 28-5-2 Pag. 50
Forma libre, posicion original. Soporte de caja en el puente, libre, posicién original.
Art. 28-5-3 PASARUEDAS DELANTEROS Art. 28-5-3 Pag. 50

1- Los Pasa Ruedas delanteros chapas que apoya el guardabarros se permiten eliminar.

2- La parte de la torreta donde se ancla la parrilla superior se permite reparar y reforzar sin cambios de forma,
posicién y anclaje al larguero. Los agujeros del anclaje de la parrilla superior ver suspension delantera.

Art. 28-5-4 PASARUEDAS TRASEROS Art. 28-5-4 Pag. 50

1- Libres forma y material chapa.
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Art. 28-5-5 PUERTAS DELANTERAS Art. 28-5-5 Pag. 51

1 Se permite cortar las puertas a la altura de la defensa lateral, manteniendo la forma original, pudiendo agregar
material ignifugo de alto impacto en su interior.

2 El formato y perfil del marco que alojaba el vidrio y ventilete si lo tuviera debera ser del tipo original.

3 Manijas de puertas delanteras de facil accionamiento y localizacidn para su acceso desde el exterior.

Art. 28-5-6 PUERTAS TRASERAS _ Art. 28-5-6 Pé4g. 51
Las puertas traseras si las tuviere deberan ser abullonadas o soldadas a la carroceria.

Art. 28-5-7 TORPEDO PARALLAMAS Art. 28-5-7 Pag. 51
El para llamas (torpedo - vano motor) sera libre con las medidas de plano Fig. 024 en Pag. 24.

Se permite modificar el torpedo y correrlo hacia atras_en todos los automoviles a solo efecto de tener
mejor lugar para trabajar.

Se prohibe el uso de paragolpes delanteros y traseros.

TODAS LAS MARCAS
TORIMNO 100 se autoriza sacar regilla tapar o reemplazar
DODGE 210
FALCOM CHEYY 170
FARLAIN CHEVYROLET 400 140
. .
Libre forma, Material Chapa de
Acero 1030. e
Debera estar totalmente Cerrado ’
DU’H‘ 1 con el habitaculo
I o,
e’ f '
TIF o, f/
\x. _ " _
MARCA CATEGORITA ATO
TODAS TC 4000 STD 2011
TITULC Vista frente Torpedo Yano Motor vy Chapa Regilla
DIBULIO Luis Clescals Art7/-1-1
APRORBO Comision Tecnica Pag 24
FECHA 19.05.11 024
Art. 28-5-8 BAUL Art. 28-5-8 Pag. 51

Se autoriza la sustitucion como asi el libre material y disefio del chapdn trasero y punteras de guardabarros
traseros.

Se autoriza el cambio de la tapa del baul por otra de material termo resina, se autoriza cortar parte de la tapa de
badl quedando fija con la carroceria, por lo tanto la tapa quedard mas chica.

De la linea del eje trasero hacia atras no podra tener ningun tipo de piso ni aditamento con forma de aletas u otro
elemento que canalice el flujo de aire (ya sea por costillas, aletas o conducto cerrado — Difusor-), solamente
deberd ser el piso original o lo que se hubiera realizado en la reparacién y construccion del mismo.

En los Chevrolet 400, Dodge 2 y 4 puertas y Valiant se permite cortar la tapa del badl en su parte inferior y
soldarla al guardabarros.

Se permite reemplazar soldadura de punto original por otras. Pasa rueda trasero interior badl y habitaculo libre.
Se permite en todos los vehiculos elevar el piso del badl en el lugar donde trabaja la bocha del diferencial
haciendo un cajén cuadrado de chapa de acero del mismo espesor que la original, al solo efecto de que no toque
la bocha.

Se permite en los falsos chasis traseros, en el lugar donde trabaja la cafionera hacer una muesca hacia arriba al
solo efecto de que esta no toque. (Ver Plano Fig. 040 en Pag. 28)

Se debera eliminar la cavidad o buche que aloja la rueda de auxilio, remplazandola por una chapa de material
libre disefio que pase en su totalidad debajo el falso chasis (segun plano N°1). Solamente debera ser el piso
original o lo que se hubiera realizado en la reparacion y construccién del mismo.

Plano N° 45. VISTA TERMINACION PISO BAUL Pag. 51

Refuerzos traseros
v defensa Tangque
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o |

Agujero trasero Elastico Qriginal

CHASSIS
-

PISO BAUL

El Fiso del Baul dejara libre el agujero
que torma al Elastico en el parte Trasera
para medicion

ARCA CATEGORITA ATTO

TOD A S T C 4000 STD z011
TITULC YISTA TERMINACION PISO BAUL

DIBUIO Luiz Dlescals

APROBO Comision Tecnica PLANC MN° 45

FECHA 19.03.11
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Art. 28-5-9 GUARDAVARROS TRASEROS Art. 28-5-9 Pag. 52
Se autoriza el uso de cubre guardabarros traseros, su disefio sera libre y no debera generar cargas aerodinamicas.
La pasa rueda trasera o guardabarros concordante con la rueda son libres laterales, que podran ser modificados
en forma y tamafo.

Se podréan realizar tomas de aire para la ventilacion de los frenos delanteros y traseros, sin que sobresalgan de
los laterales de carroceria.

Plano N°46. VISTA LATERAL y TRASERA PASARRUEDA SALTO DIFERENCIAL Pag. 52

o sacado en el salto Diterencial ' T

Il
CHAPA DIYISORA [

HAE}TAEULD BAUL Al TO DIFERENCIAL

il

L™z

PISO TRASERO

r
- " |
PASARRUEDA / DIFERENCIAL BOCHA
SE PODRA SUSTITUIR POR PASARRUEDA DIFERENCIAL
OTRO DE CHAPA DE ACERD SE PODRA SUSTITUIR POR
LIERE DISENO OTRO DE CHAPA DE ACERD
LIBRE DISEND
MARCA CATEGORTA ANO
FORD TC 4000 STD 2016
TITULO VISTA LATERAL v TRASERA PASARRUEDAS SALTO
DIFERENCIAL PISO BAUL TUNEL CARDAN
DIBUJO Luis Dezcals
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 46
FECHA 16-10-2016
Art. 28-5-10 CHAPON TRASERO Y PUNTERAS Art. 28-5-10 Pag. 52

1- Se autoriza la sustitucion como asi el libre material y disefio del chapdn trasero y punteras de guardabarros
traseros.
2- Los agujeros de los faros traseros podran taparse con chapa de libre material.

Art. 28-5-11 ESTRUCTURA soporte RADIADOR Art. 28-5-11 Pag. 52
La estructura que soporta la parte delantera del radiador y donde apoya la trompa debe estar construida con
cafo de 15 mm. x 15 mm.

Art. 28-5-11 CANALIZADOR Art. 28-5-11 Pag. 52
Se autoriza su uso,

Podra ser construido en Fibra o Resina Poliuretanica o Aluminio.

Con o sin estructura metalica, de ser metalica estaré construida con cafio cuadrado de 20 mm x 20 mm e ira
tomada al frente bastidor del vehiculo con cafio cuadrado de 15 mm x 15 mm.

La estructura metalica podra ir forrada con Fibra o Resina Poliuretanica o Aluminio.

Como lo indica la figura estard compuesto de tres partes uno (1) central y dos (2) laterales.

1.- Parte Central: indicada en la figura (su medida aproximada sera de un ancho de Radiador) donde se
orienta el flujo de aire al Radiador y que podra ser un Tunel cerrado con laterales piso y techo que terminaran
todas sus caras en el Radiador para conducir el aire.

No se autoriza colocar elementos moviles ni fijos en su interior, pieza plana o ala en el interior del conducto.
2.- Partes Laterales: indicada en la figura (Como dos (2) donde se colocaran entradas de aires para orienta
el flujo de aire a distintos elementos desde el frente.

No tendréan piso.

No se autoriza colocar elementos moviles ni fijos en su interior, pieza plana o ala en el interior del conducto.
Todo el conjunto Canalizador o la parte central no podra ser regulable en angulo de

ataque.
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Plano N°47. CANALIZADOR Pag. 53

CATEGORIA ANO
TC 4000 STD 2011
CANALIZADUOR
Luis Descals Art7-1-9 A
APROBO Comision Tecnica Pag23
FECHA 19.05.11 036
Art. 28-5-12 TROMPA/CAPOT Art. 28-5-12 Pag. 53

Se permitira reemplazar la trompa o capot original, por una de libre disefio y material de PRFV, por supuesto
solidamente fijado.

Su disefio debera ser envolvente desde el torpedo hacia delante.

El largo maximo de la trompa respecto del eje transversal del centro de los neumaticos delanteros hacia adelante
no debe ser superior a 1200 mm (Ver Plano Fig. 029 en Pag. 27), no esta permitido incorporar elementos
punzantes o con filo en la superficie externa curva de la misma.

Se autoriza banda

de goma \

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 STD 2011
TITULO YISTA DISTANCIA DEL EJE IMAGINARIO A LA TROMPA

DIBUJO Luiz Descals

APROBO Comision Tecnica

FECHA 18.05.11

NOTA: SE AUTORIZA EN LA PARTE INFERIOR EL RECORTE FRONTAL Y LATERAL DE LA
TROMPA'Y LA COLOCACION DE UN ELEMENTO FLEXIBLE (GOMA EN PLANCHA)

El tipo de elemento de anclaje delantero donde fija la misma, podra ser con pernos y sobresalir de la periferia de
la trompa moderadamente, (podra tener pernos de anclaje hacia arriba o en el frente para adentro).

No podra tener ningun tipo de estructura rigida que sobrepase el limite de la trompa.

De la linea imaginaria de las ruedas delanteras hacia adelante no podréa tener piso alguno.

De la linea del eje trasero hacia atras no podra tener ningun tipo de piso ni aditamento con forma de aletas u otro
elemento que canalice el flujo de aire (ya sea por costillas, aletas o conducto cerrado — Difusor-),

NOTA: Se recomienda a todo proyectista y/o constructor presentar su proyecto a esta Comision Técnica, que
analizara la forma de la misma en funcion de la imagen de la categoria y otorgara la correspondiente
aprobacion.

Ningun elemento aerodinamico de la trompa debera sobrepasar en altura, a la linea de apoyo original del
torpedo y borde inferior horizontal de parabrisas con una tolerancia de 50 mm.
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LA TROMPA DEBERA APOYAR EN EL TORPEDO DEL AUTO, de usar TORPEDO PARA
LLAMA (CHAPA REJILLA) original, si aprovecho el uso del Art. 7-1-1 TORPEDO VANO MOTOR
en Pag. 24 sequn PLANO N° 024 VISTA TORPEDO VANO MOTOR Y CHAPA REGILLA en Pag.
24 en la modificacion v la rejilla no existen por la referencia a tomar, el limite maximo en el despegue del
final de la trompa, sera hasta el comienzo horizontal inferior del Parabrisas.

(Ver Plano Fig. 030 en Pag. 28)

CHEVROLET 400 FORD FALCOR

Trompa apoya en el Torpedo

Maximo hasta MARCA CATEGORTA ANO
linea Parabrisa TODAS T 4000 STD 2011
| — TITULO Vista Lateral Trompa Apova en Torpedo en Gero
/ﬂ@—% Borde final DIDUJO Lus Descals
. J_O -

de Trompa APROEO Cnmizinn Ternica
FECHA 18.25.11

NOTA: Se recomienda a todo proyectista y/o constructor presentar su proyecto a esta Comision Técnica, que
analizara la forma de la misma en funcion de la imagen de la categoria y otorgara la correspondiente

aprobacion.

Se deja perfectamente establecido que ademas de los elementos expresamente autorizados por este articulo no se
permitiré la adopcidn de sistemas o interpretaciones aerodindmicas que no estén expresamente autorizados por
esta Comision Técnica, segun lo expresa el encabezado del presente Reglamento Técnico.

Art. 28-5-12-1 PISO Y TROMPA LIMITE EJE TREN DELANTERO Art. 28-5-12-1 P4g. 54
No se autoriza el uso de piso desde la linea imaginaria de las Ruedas Delanteras hacia delante.

(Ver Plano Fig. 031 en Pag. 20)

"' Zona que no puede haber ninguna clase

“de Piso Extra o Superpuesto que Nivele
_los Saltos del Piso Original t tampoco

“ desde la terminacion del Piso Original del
Habitaculo hasta la Linea de la Trompa o
en la parte trasera en el baul ni colocar
Aletas o Cajones que cumplan funciones
de Difuisor.

UNICO LUGAR MARCA CATEGORIA N
HORIZONTAL
e Diga CHEVROLET 400 TC 4000 BONAERENSE Ltdo. 2011
ENLA YISTA QUE DETERMINA LA NO UTILIZACION DE PISO
TROMPA QUE TITULO
EfLiARTE e DIBUJO Luis Descals Art7-1-6-A

APROBO Comision Tecnica Pag20

FECHA 19.05.11 031
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Art. 28-5-13 CONDUCTO DE AIRE Art. 28-5-13 Pag. 55
Se autoriza canalizar aire desde el exterior, (no tomas sobre el exterior del perfil de la trompa) al Multiple de
Admision, Bomba de Combustible y Motor de Arranque.

Se podran realizar canalizaciones para refrigeracion desde la parte delantera (trompa)

(Ver Plano Fig. 032 en Pag. 29 y Fig. 033 en Pag. 21)

De la linea imaginaria de las ruedas delanteras hacia adelante no podra tener piso alguno.

Prohibido elemento del tipo aerodinamico que actie como tal o canalizar desde el exterior y pasar al interior o
por el exterior directamente para conducir aire a la boca del carburador, (nos referimos a conductos incorporado
a la trompa en, o doble fondo.

s Toma a Radiador Aceite

Prohibido cualquier
elemnto que
redireccione Aire a

Tomas desde -,
el Frente o
laterales a
frenos o Radiador

de Agua
MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 STD 2011
Yista Conductos de Refrigeracion desde Frente y
TITULO en los Laterales o en la Curvatura Toma Nacar
DIBUJO Luis Oescals
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.05.11

SE AUTORIZA CANALIZAR AIRE:

1.- Desde la parte delantera (trompa) o Frente.

2.- Cortar la trompa en la parte superior del perfil o en la curvatura del perfil frontal y colocar chapa deflectora
para aprovechar el flujo y orientar al interior del vano motor para refrigerar:

Prohibida colocar sobre el perfil de la trompa algan elemento por delante o que concuerde con de la
toma de aire del Carburador.

Prohibida la toma o elemento del tipo aerodinamico que actie como tal para canalizar desde el exterior y
pasar al interior o por el exterior directamente para conducir aire a la boca del carburador, (nos
referimos a conductos incorporado a la trompa en, o doble fondo.

CONDUCTO CANALIZADOR AL RADIADOR Plano Pag. 55
En el Canalizador el Conducto que lleva el aire al Radiador que se indica en la figura como sombreado no
debe tener ningun elemento movil, podra tener una costilla horizontal que divida, serd Plana sin forma
alar y perpendicular al piso en toda la superficie y con respecto a todas las caras.

(Ver Plano Fig. 033 en Pag. 21)

En el Canalizador el Conducto que
lleva el Aire al Radiador (que se
encuentra en la Fig Sombreado)
no debera tener ningun elemento
movil, podra tener una costilla
horizontal que divida, sera Plana
sin forma vy perpendicular al piso
Toda la Superficie con respecto

a todas las Caras

LIARCA CATEGORTA ATNO
TODAS Tz 4000 STD 2011
TITULO CONDUCTO CANALTIAADOR AL RADIADOR
DIBUJIO Luis Descals ArtA-1-7 .
APROBO Zomision Tecnica Pag21 . Lt
FECHA 19.05.11 033 T e icio e rte
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Art. 28-5-14 ELEMENTOS AERODINAMICOS _Plano Art. 28-5-14 Pag. 56

No se permitird elemento de carga aerodindmica en la parte inferior exterior delantera periférica de la trompa en
ninguna de las formas (Planas-Horizontal o de Perfil Nariz). (Ver Plano Fig. 035 en Pag. 23)

El labio del borde inferior hacia el interior de la trompa no debera ser mayor a 100 mm, en todo el
contorno de la misma. (Ver Plano Fig. 034 en Pag. 22)

'\-._‘.\-

UNICO LUGAR
HORIZOMNTAL
LABIO
INTERIOR
INFERIOR DE
TROMPA QUE

FORMA
PARTE DE
ELLA
MNARCA CATEGORITA AT
TODAS T 4000 sTD 2011
TITULO YISTA LABIO INFERIOR INTERIOR DE TRONPA
DIBTLIC Luiz Oescals Art/s-1-8
APROBO Cormision Techica Pagl22?
FECHA 19.05.11 0=

En el disefio interior de la trompa, no se permitira ningun refuerzo o elemento del tipo aerodinamico que actue
como tal (un doble fondo).

Se autoriza el uso de un elemento plano que recorrera la curva lateral de la trompa solamente, desde el borde o
curvatura de ruedas hacia adelante de la trompa de no mas de 500 mm por lado, no en la parte delantera
periférica y a ninguna altura del frente.

Dicho elemento aerodindmicos sera de forma plana con asiento en ele para fijar a la trompa de material FIBRA
(no aluminio, o chapa), que no superen el ancho maximo de la trompa, y que sobre dicho elemento efectien
cargas en un solo perfil, ademas del probable encauzador si lo tuviese, (prohibido los elementos del tipo alar).

Si la parte inferior frontal de la trompa fuese un remanente de la misma, o la trompa en dos partes, ésta debera
estar s6lidamente fijada al chasis o bastidor, su estructura deberéa ser de cafio 15 mm x 15 mm.

Todo elemento aerodindmico incorporado a la trompa desde el centro imaginario del eje de ruedas delanteras
hacia el torpedo, no debera superar en altura el borde inferior del parabrisas y en el ancho los limites de la
carroceria con una tolerancia de 50 mm.

S

Perfil Plano

" - = o
o " e e Curvatura de
/ ¥ ‘k = Neumatico o
/ 2 Iﬁ.l Diametro \
=g concordante con 5 h
! “1* zona de contacto ona para remachar

Detalle

Sobre Frente y o o .
erodinamico

Lateral Curvo
Mo Autorizados

-\"\

% 100 mm Maxinmo

con el piso

|

Perfil Plano

PERFIL
Recto
\“\
S500+30
PERFIL
Curwo
MARCA CATEGORTIA AN
PERFIL TODAS TC 4000 STD 2011
Plano
TITULO Elemento Aerodinamico Plano en curvatura y Lateral
DIBUJO Luis Descals Art7-1-8
APROBO Comision Tecnica Pag23
FECHA 19.05.11 035
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Art. 28-5-15 TOMAS NACAR Art. 28-5-15 Pag. 57
SE AUTORIZA toma de aire, las denominadas NACAR en los laterales para refrigeracion de frenos traseros.
De adoptar la refrigeracion de los frenos traseros desde el panel de puerta trasero para los casos de los de cuatro
puertas o en el panel fijo luego del borde de la puerta hasta el borde del guardabarros para el caso de las Coupe.
O desde el cubre guardabarros.

De adoptar la refrigeracion de frenos el sistema que se adopte no deberé contar con ningun elemento que genere
cargas aerodinamicas.

Las pasa ruedas traseras son libres laterales, que podran ser modificados en forma y tamafio.

Se podran realizar tomas de aire para la ventilacion de los frenos delanteros y traseros, sin que sobresalgan de
los laterales de carroceria. (Ver Plano Fig. 037 en Pag. 24)

Se autoriza el uso de cubre guardabarros traseros, su disefio sera libre y no debera generar cargas aerodinamicas.

Tomas NACAR ggt{jfue
Tomas NACAR ::l:
|  Tomas NACAR

[

Toma Nacar

Cantidad cuatro
(4) en toda la _
duperficie de la MARCA CATEGORTA AN
Trompa TODAS TC 4000 STD 2011
Tomas Nacar Canales de Yentilacion y VYenteo
TITULO TOMAS NACAR cantidad Cuatro {4) en toda la Superficie

DIBUJO Luis Descals Art7-1-10 =~ .
APROBO Comision Techica Pag24 .
FECHA 18.05.11 037

Se deja perfectamente establecido que ademas de los elementos expresamente autorizados por
este articulo no se permitira la adopcion de sistemas o interpretaciones aerodinamicas que no
estén expresamente autorizados por esta Comisidn Técnica, segun lo expresa el encabezado
del presente Reglamento Técnico.
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CAPITULO X1l PONTONES Art. 29 Pag. 58
Art. 29-1 PONTONES Art. 29-1 Pag. 58

El uso de pontones sera obcional. Maximo 2000 mm.
Plano N° 10 011. VISTA DE FRENTE LADO ESCAPE TODAS LAS MARCAS Y LATERAL MEDIDA
PONTONES Pag. 58

MEDIDA EXTERIOR DE PONTONES seran PARALELOS

1850 a 2000
 — ! —
LADO ESCAPE I LADO ESCAPE
FORD S : CHEVROLET
“Torno — |~ DODGE I
| ! VALIANT |
! I . !
asgmm_ fona del lado I Lona del lado ES%Min.
70+10 Max del cafio de escape | del cafio de escape A70+10 Man.
BEE | en] |

El Largn del Ponton se debera adaptar de acuerdo al entre eje del vehiculo
respetando |3 separacion maxima acotada respecto de los neumaticos

MARIMO 100 RAKIMC 100 —=

C} ! |
350 mm MINIMO a 370 mm +10 de alto __’] i L
| ™

MOTA: La Tama Macar es apcional, en la parte delantera del Pontan se puede
agrandar |a seccion de entrada, dejando un borde de 60 mm minimao.

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 STD 2011
TITULO Vista de frente lado escape Todas las marcas
DIBUJOD Luis Descals Art7-1 " £

APROBO Cormision Tecnica Pagl0 #

FECHA 18.03.11 011

Ubicacion del ponton al gotero del vehiculo

¥rMedida desde la parte

inferior de gotero en el -
parante Central y hasta @
la parte superior del
Revestimiento Ponton
FORD: 760 +/30 mm !
CHEVROLET 400: 770+/30mm X
CHEVY. 700+/30 Imm Caiio vertical que
TORING: cierran la estructura
: al final del ponton
— donde sale el soporte
Revestimiento de L~
Ponton Chapa fina
o Aluminio _ _ Caiio refuerzo a
155 [ / jaula por detras
— del piloto
CANO & 38 )
espesor 1.6 mm 185 .
con costura I
acero 1020 “=Paiiuelo
Soldadura
MARCA CATEGORITA ANO
TODAS TC 4000  STD 2011
TITULO DISTANCIA DEL GOTERO AL PONTON
DIBU.JO Luiz Descals Art7-1 ‘N
APROBO Comision Tecnica Pagl0
FECHA 189.03.11 012
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YISTA TRASERA

YISTA LATERAL DERECHA

YISTA DELANTERA

R
ZOCALO N ~afio Estructura Ponton

—_ A -—
" - -H-\.H_\_
~TL- -
A RN
P T
CORTEAA T L1300 Min 1450 Max. Sal
i M\“:&x = 7 [
Pafiuelo de Refuerzo o, Ao 3Bk e {
| S T
\ e l Pt o
. L) n |
l L ] . 3
. 145 ,f’}xx:'],)
= . I
165 /_f 1 1 L
= :. - | —— v v
A - L _B

¥ISTA SUPCRIOR

Cafio Estructura Ponton

Los 185 mm para un ponton de alto 350 mm y 166 mm para un ponton de alta 370 mim

Pafiuelo de|: arte Delantera en Angulo
Refuerzo |! ' parts Trasera PafiLelo de i ?
L —— Refuerzo \sn:
\-L.}l'} _'_F.___.--“_
| .
MARCA CATEGORIA ANO
CHEYROLET TC 4000 STD 2011
TITULO DIAGRAMA LADO SIN ESCAPE
DIBUJO Luig Diezcale Art7-1 W o
AFROBO Comision Tecnica Pagill
FECHA 19.03.11 013
1300 rnin 1450 rmax .
."\
\ CARO DE JauLa [
. ~FOR DETREAS !
/< Cafio 38 x 16 pared 1= DEL PILOTO
. con costura i .
/\C B
R | PN
| s P i e
ri"’/\*\ 155 2 166
B g |
& AN 1552 166
ESCAPE ==

SOPORTE DE POMNTON SOBRE EL
CAMD DE JAULA DEBERA TEMER
LK PANUELD ENVOLVENTE PARA
=S0LDAR EL AMCLAJE

MARCA CATEGORIA A0
CHEYEOLET TC 4000 STD 2011
TITULO DIAGRAMA LADO ESCAPE
DIBUJO Luiz Ceccals

APROBO Comision Tecnica

FECHA 19.05.11
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Oreja soldada al
© Pafiuelo Abul Ponton

Cafio de Jaula Wertical
concordante con parants
puerta que se puede
reemplazar por un o doble
cafio con planchuela

de 1,/2

~

Pafiuelo Refuerzo

para soldar Oreja

con pafivelo p/abul

ponton estructura -
de un cafio o de dos

cafios con Planchuela

CARD DE JauLa
A LAALTURA DEL ZOCALD
COLOCADD EM FORMA

CHEVROLET DODGE VALIANT

CARO DE JauLs
WERTICAL FOR
- DETRAS DEL

PILOTO UMIENDO
EL CARO

© BUPERIORE
INFERIOR
LOMNGITUDIMNAL
DE L&
ESTRUCTURA
PRIMNCIPAL

CARO DE JaULAs QUE
CRUSA POR ATRAS DEL
PILOTO LINIENDO LOS
CAMOS LATERALES A LA

-.—_—_h_‘—‘———_

LONG'TUDWAL ALTURADEL Z0CALD
PLIMNTAL A JALLA
MMARCA | CATEGORIA ANO
CHEWYROLET DODGE | TC 4000 0 STD 2011
TITULO VISTA CANOS ESTRUCTURA SOPORTE PONTON
DIBUJO Luiz Descals
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.05.11
CHEVROLET DODGE VALIANT

SOPORTE PONTOM EM LINEA
COM LAS BISAGRA DE PUERTA

Estructura de doble cafio con

Flanchuela 1/8 \

SOPORTE POMTOM CARIO JAULA
FCOR DETRAS DEL PILOTO

MARCA | CATEGORIA ANO
CHE'ROLET DODGE | TC 4000 STD 2011
TITULO VISTA PERSPECTIVA ESTRUCTURA PONTOMN
DIBUJO Luis Descals
APROBO Comision Tecnica

FECHA 19.05.1

VISTA SUPERIOR DE ESTRUCTURA PONTON

o :

o CHEVROLET %

[=] - 1

2 F DoDiGE 7 ,§ Lado Escape

0| M !

© 1300 2 1450 mm.—

E Y ] f+\

= 2 FORD ] ) Lado Escape

- TORING L

& |

n MARCA CATEGORIA ANO
T TODAS TC 4000 STD 2011
2 TITULC VISTA SUPERIOR ESTRUCTURA PONTON
% - DIBUJO Luiz Dezcals

e APROBO Comision TEChica

- FECHA 19.05.11

TC 4000 STD
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TC 4000 STD

PARANTE
DELANTERO
BISAGRA
PUERTA CON
REFUERZO

y PUNTAL

PARANTE
LATERAL
CENTRAL

CANO DE JAULA Y
REFUERSOS PARA
SOLDAR SOPORTES
TOMA PONTONES

\ MARCA CATEGORIA ANO
CHEVROLET TC 4000 STD 2011
TITULO VISTA PERSPECTIVA ESTRUCTURA PONTOMN
DIBUJO Luiz Ciescals

APROBO Caomision Tecnica
FECHA 189.05.11

.

A

b

SN

VISTA INTERIOR ESTRUCTURA Y PONTON CON ESCAPE SE PODRA
ESTRUCTURAR PARA ADELANTE O ATRAS PARA TOMAREL PONTON

S
) T
N {1
N__ = O
= > Sy
MARCA CATEGORIA ANO
CHEYROLET TC 4000 STD 2011
TITULO VISTA PERSPECTIVA ESTRUCTURA PONTOMN
DIBTUJO Luiz Degcals
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.03.11
FORD TORINDO ~_
Ség%gfﬁjﬁgg‘ Pafiuelo Refuerzo " Oreja soldada al _
DETRAS DEL N Egr:a Z?ﬁlSZLO'}?Sm Pafiuelo bul Panton
PILOTO UNIENDO p ¥
EL cafl0 W ponton estruchura
de un cafio o de dos . .
SUPERIOR E . % Cafio de Jaula Wertical
INFERIOR eafios con Planchuela concordante con parante
N LONGITUDINAL de 1/8 puerta que se puede
CANO DE JAULA QUE DE LA . / reemplazar por un o doble
ESTRUCTURA CANO DE JAULA cafio con planchuela
CRUSAPORATRAS DEL . pRINCIPAL ALA ALTURA DEL ZOCALD
PILQTO UINIEMDO LOS e COLOGADO EN FORMA
(CAMOS LATERALES A LA LONGITUDINAL
ALTURADEL ZOCALD n
PUNTAL & JAULA
MARCA CATEGORIA ANO
FORD TORIMNO T 4000 STD 2011
TITULO VISTA CANOS ESTRUCTURA SOPORTE PONTON
DIBUJO Luiz DCiezcals
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.05.11
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FORD TORINDO
_'_'_'_'_'_'_'_'_,_,_‘

- SOPORTE PONTOMN EM LINEA
Estructura de doble cafio con COM LAS BISAGRA DE FLERTA
Planchuela 1/2 4

SOPORTE PONTON CARNO JAULA
POR DETRAS DEL PILOTO

MARCA CATEGORIA ANO
FORD TORINOD TC 4000 STD 2011

TITULO VISTA PERSPECTIVA ESTRUCTURA PONTON

DIBUJO Luiz Cescals
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.05.11

e AR/

\\—/' CANO DE JAULA Y " P/

“PARANTE
DELANTERO:

VISTA LATERAL TRASERA DEL PONTON BISAGRA
/ 17 PUERTA CON
REFUERZO
y PUNTAL \

PARANTE
LATERAL
CENTRAL

REFUERSOS PARA
SOLDAR SOPORTES

/ TOMA PONTONES

/ MARCA CATEGORIA ANO
/ FORD TC 4000 STD 2011
TITULOD VISTA PERSPECTIVA ESTRUCTURA PONTON
DIBUJO Luis Descals
APROBO Camision Tecnica
FECHA 19.03.11

UOU

T B
(

>F I Ty e
VISTA INTERIOR ESTRUCTURA Y PONTOMN COM ESCAPE SE PODRA
ESTRUCTURAR PARA ADELANTE O ATRAS PARA TOMAREL POMNTOMN

MARCA CATEGORIA ANO
FORD TC 4000 STD 2011
TITULO VISTA PERSPECTIVA ESTRUCTURA PONTOMN

DIBUJO Luiz Dezcals Art7-1

APROBO Comision Tecnica Paglo

FECHA 19.02.11 023
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CAPITULO X1V TROCHAS Art. 30 Pag. 63
Art. 30-A TROCHA DELANTERA Yy TRASERA Art. 30-1 Pag. 63
TROCHAS FORD Art. 30-1-A Pag. 63
TROCHA DELANTERA Art. 30-1-A-1 Pag. 17
FALCON----------------—- 1484 mm. TOLERANCIA -60 + 5%
FORD FARLAIN------=-===-m-- 1484 mm. TOLERANCIA -60 + 5%
TROCHA TRASERA Art. 30-1-B-1 Pag. 63
FALCON------=--==sonuuu-- 1384 mm. TOLERANCIA -60 + 5%
FORD FARLAIN--------=mmnmue 1486 mm. TOLERANCIA -60 + 5%
TROCHAS CHEVROLET Art. 30-2-A Pag. 63

TROCHA DELANTERA CHEVROLET 400 Special y Rally Sport ------ 1484 mm. TOLERANCIA -60 + 5%
CHEVROLET Super  -——-- 1484 mm. TOLERANCIA -60 + 5%
TROCHA TRASERA  CHEVROLET 400 Special y Rally Sport ----- 1484 mm. TOLERANCIA -60 + 5%

FORMA DE MEDICION DE LA TROCHA DELANTERA Y TRASERA

Sera medida apoyando una regla o proyectar una marcar al piso desde la cara externa e inferior del

neumatico de ambos lados v la medida entre ellas sera sequn tabla.

_____ 7 PN A 7
‘ v MED|DO COMO SE INDICA EN CARA DE LLANTA ™.

"

TROCHA DELANTERAY TRASERA Segun Tablas deTolerancia

RS

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 STD 2011
TITULO FORMA DE MEDICION DE TROCHAS
DIBUJO Luiz Clescals v
APROBO Comision Tecnica
FECHA 19.05.11
Art. 30-5 DISTANCIA ENTRE EJES Art. 30-5 Pag. 63
Debe ser DEGUNTABLA.

100 100

DISTANCIA ENTRE EJES

DODGE Coupe Sedan VALIANT HI yiIv 2819 mm
CHEWVROLET Min. 2754 mm. Max. 2834 mm. Tol + 5 mm.

FALCOMN Min. 2740 mm. Max. 2820 mm. Tol + 5 mm.
FAIRLAME Min. 2906 mm. Max. 2986 mm. Tol + 5 mm.

VALIANT 1w 11 2705 mm

TORING Coupe Sedan 2723

MARCA CATEGORTA AT
TODAS T 4000 STD 2011
TITULO DISTANCIA EMNTRE E J E S

DIBUTO Luiz Descals

APROBO Comision Tecnica

FECHA 19.05.11
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CAPITULO XV LLANTASY NEUMATICOS Art. 31 Pag. 64

Art. 31-1 LLANTAS Art. 31-1 Paq. 64
Las llantas deberan ser de chapa de acero estampado, de libre disefio, centros libres y/o reforzar los mismos por seguridad.
El ancho maximo sera de 8” (ocho pulgadas). Diametro 15 pulgadas. Prohibido el uso del labio antideriba.

Art. 31-2 NEUMATICOS Art. 31-2 Pag. 64
a) Tren delantero y trasero: Se permite Unicamente las siguientes marcas: FATE AR 35 205/60/15. GOOD-YEAR 91V
EAGLE - NC T5 205/60/15. FIRESTONE FIREHAWK 70 205/60/15.

Los neumaticos nuevos deben ser usados como minimo en cuatro (4) competencias
consecutivas en el tren trasero y seran controlados por la Asociacion de Pilotos en cada
una de ellas.

NO SE PERMITE: El uso de neumaticos pantaneros, semipantaneros, neveros, de rally y/o slip anconizados, como asi
también el uso de neuméticos recapados de cualquier tipo.

El uso de valvulas de control de presion de neumaticos.
El uso de enfriadores liquidos a bordo del vehiculo o cualquier otro producto que modifique la dureza de los neumaticos.-

CAPITULO X VI JAULA SEGURIDAD TANQUE NAFTA Art. 32 Pag. 64
Art. 32-1 JAULA DE SEGURIDAD Art. 32-1 Pag. 64

RESOLUCION DE CARACTER OBLOIGATORIO POR SEGURIDAD

Se autoriza colocar cafios horizontales y transversales o una Diagonal en x por el interior o por debajo del
piso y unirlos a la jaula agregando puntales verticales por detras del piloto y a sus laterales para
estructurar todo el conjunto.

JAULA en BAUL Péq. 64
Se autoriza proyectar jaulay estructurar al mismo.

Sera obligatorio fabricar una estructura con Parantes y Diagonales formando un cajon para proteger el
tanque de combustible.

Plano N°66. VISTA SEGURIDAD HABITACULO BAUL Pég. 64

DMARCA CATEGORIA | ANO

TODAS TC 4000 BONAERENSE Ltdo. I 2011

TITULO ESTRUCTURA DE SEGURIDAD HABITACULO ¥ BAUL
DIBUJO Luis Descals

APROBO Comision Tecnica PLANO N° 66
FECHA 19.05.11

Se deberd montar una estructura minima de seguridad compuesta por dos arcos principales, uno abrazando el
parabrisas y otro tras los asientos; una barra por lado uniendo los arcos a la altura del z6calo, otro a la altura del
dintel de la puerta y otra de desde la union de la barra del z6calo con el arco delantero hasta el arco trasero a una
altura no mayor al tercio inferior.

El arco delantero deberé tener un travesafio entre sus lados por debajo del parabrisas.

Desde el arco trasero saldra un cafio por lado hasta los pasa ruedas traseros.

Podra tener una “X” en el techo o una diagonal.

Por atras de las butacas entre los cafios de los marcos mencionados se podra colocar otra cruz o estructurarlo de
otra forma de disefio libre.

Obligatorio con seis (6) puntos de anclajes al casco, como minimo.

Respetando esta estructura minima, la jaula sera libre, solo contemplando el rapido ascenso y descenso del auto.

Se autoriza el uso de caios CROMO MOLICDENO, o de 4140/30 de 38 mm por un espesor de 1.35 mm este
tipo de cafio certificado, debera presentarse en esta FEDENOR muestra y certificacidn para confeccionar
homologacion y asentar en el pasaporte de materiales del vehiculo.

Confeccionada la estructura base (jaula) debera verse la numeracion de los cafios que quedara sin pintar ese
lugar, y se podran lakear los sectores que identifican del cafio utilizado

Confeccionada la estructura base (jaula) debera verse la numeracion de los cafios que quedara sin pintar ese
lugar, y se podran lakear los sectores que identifican del cafio utilizado

Para sostener radiadores y trompa se podran construir una estructura de cafio cuadrado de 15 mm. x 15 mm.
(Quince por quince milimetros).Se permite soldar la jaula a la carroceria.
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Plano N°67. VISTA LATERAL ESTRUCTURA SEGURIDAD HABITACULO Yy BAUL Pag. 65
| l |
NMARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 BOMNAERENSE Ltdo. 2011
TITULO \fista Estructura Lateral Minima Habitaculo Baul
DIBEUJO Luis Descals "
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 67 :
FECHA 19.03.11
PLANO N°68 VISTA SUPERIOR CANO LATERAL Y PERFIL DE PUERTA Pag. 65
[ Caiios de diametro
PUERTA 38 mm por espesor 2.5 mm,
40 mm v espesor minime 2 mm,
\\‘ 44 mum por espesor 2 T,
38 mum por espesor de 135 mam
con puniales a b esiruciura jaula, a zécalo marce, ¥ se podra
10 mm +/- 10 mm gerrar con aluminie o dural ¥ rellenar conpolivretano
esp andido de alta dersid ad, confer cionando una célula de
seguridad.
MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TC 4000 BOWAERENSE Ltdo. 2011
TITULO VISTA SUPERIOR ESTRUCTURA PUERTA
DIBUJO Luiz Dlegcals 'l:‘”—i‘
APROBO Comision Tecnica PLANO N° 68 /
FECHA 18.02.11

Los cafios estructurales deberan ser de didmetro:

38 mm por un espesor 1.35 mm CROMO MOLICDENO- o en su defecto 4140

38 mm por un espesor 1.35 mm CROMO MOLICDENO- o en su defecto 4130

38 mm por un espesor 2.5 mm.

40 mm por un espesor minimo 2 mm.

41.3 mm por un espesor minimo 2.5 mm.

41.3 mm por un espesor minimo 2.8 mm.

44 mm por un espesor minimo 2,5 mm.

44.5 mm por un espesor minimo 2,5 mm.

Maximo 51,0 mm por un espesor minimo 2.0 mm.

Para los casos que las estructuras o Jaulas no cumplan con las medidas de cafios especificadas en este reglamento la Comision
Técnica Analizara la construccion de la misma y se podra complementas con el agregado de cafio a la estructura base.
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PLANO N°69 SISTEMAS DE SODADURA Y REFUERZOS PARA ESTRUCTURA Pag. 66
C:an_o_ T~ T — I-:—_——}"_‘\ Saldadura
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NARCA CATEGORTA ATO
FORD FALCOM TZ 4000 BOMNAEREMNSE Lido. 2011
DISTINTOS SISTEMAS P/APLICAR EH CONSTRUCCION
TITULO DE ESTRUCTURA BASE A LAS SECUHDARIAS
DMBEILIO Luiz Descals
APROBO Cormision Tecnica PLANDO N° 69
FECHA 19.0%.11

PLANO N° /70 ESTRUCTURA LATERAL DE JAULA BASE Y ABERTURA MINIMA PARA SALIDA
O EXTRACION Pag. 66

/ OBLIGATORIO VOLANTE SACABLE

A=l
Wﬁ f'_ﬁu.._iz&

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS TZ 4000 BOMAEREMSE Ltdo. 2011

TITULO VISTAESTRUCTURA LATERAL DE JAULA BASE Y

ABERTURA MINIMA PARA SALIDA O EXTRACION

DIBTLIO Luiz Diescals “nt

APRORBO Comision Tecnica PLANO N®T70

FECHA 19.05.11

Art.  32-2 BUTACAS Art. 32-2 Pag. 66

Los asientos originales deberan ser reemplazados por una butaca de competicién (homologada) ubicada en
forma paralela al torpedo.

Una (l) Deberan ser del tipo competicidn integral debera tener apoya cabezas y cubre hombros y tener que
estar sujeta a la jaula con cuatro (4) puntos de anclaje minimo, los tornillos de fijacion seran de 10 mm de
diametro como minimo con arandelas planas de 35 mm de didmetro por 2 mm de espesor.

Posicion: No en el centro del vehiculo.

Art. 32-3- CINTURONES DE SEGURIDAD Art. 32-3 Pag. 66

Seré de cinco (5) puntos banda ancha Unicamente. Tendran dos bandas de hombro abdominal y entre pierna, con
dos puntos de fijacion lateral y uno simétrico tras la butaca. Seran obligatorios para piloto y acompafante.

CINTURONES ANCHOS, OMOLOGADOS UNICAMENTE, OBLIGATORIO

Deben estar amurados a la jaula. Ver Plano N° 1 Pag. 10.

Estos cinturones deben estar homologados por la FIA y cumplir con la norma N° 8854, 8853, 8854/98 u 8853/98 de la FIA. Asimismo, los
cinturones deben estar equipados con sistemas de apertura de hebilla giratoria.

Debe evitarse que las tiras estén expuestas a algun dafio por frotacion contra bordes agudos.

Cada punto de anclaje debe poder soportar una carga de 1470 daN o 720 daN para las tiras de la entrepierna. En el caso de un solo punto de anclaje
para dos tiras, la carga considerada sera igual a la suma de las cargas requeridas.

Para cada nuevo punto de anclaje creado, debe usarse una placa de acero de refuerzo con una superficie de por lo menos 40 cm.2 y un grosor de por
lo menos 3 mm.

Debe usarse un arnés de seguridad en su configuracion de homologacidn sin ninguna modificacion o remocion de partes y de conformidad con las
instrucciones del fabricante.

La eficacia y la longevidad de los cinturones de seguridad estan directamente relacionadas con la forma en la cual estéan instalados, se usan y se
mantienen. Los cinturones deben reemplazarse después de cada choque grave y toda vez que las correas de tejido se corten, se rasguen o se debilitan
debido a la accidn de productos quimicos o del sol. También deben reemplazarse si las partes de metal o las hebillas se doblan, se deforman o se
oxidan. Cualquier arnés que no funcione perfectamente debe ser reemplazado.
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PLANO N°72 SISTEMA DE ANCLAJES CINTURONES DE SEGURIDAD Pag. 67

\
7/16"
f—s
20 UNF
Es preferible aue

—_— g@ el tornillo trabaje

por cizalladura ¥

T eh
= j T
no a traccion + +
= Placa de i i
refuerzo i_— i
en acero | i
P T
7 =S

Flaca de refuerze en acero

fijada al chasis del wehicule

MARCA CATEGORIA ANO
TODAS T 4000 BOMNAEREMSE Litdo. 2011
TITULO SISTEMA DE ANCLAJES CINTURONES
DIETIJO Luiz Oescals

APROBO Comision Tecnica PLANO N° 72
FECHA 19.05.11

Art. 324 PROTECTORES SERVICALES Art. 324 Pég. 67
Ademas del casco, buzo, botas, guantes, es obligatorio el uso de protectores serviciales.

Se recomienda el cambio de los protectores por el sistema Hans (QUE PERMITAGIRAR LA CABEZA DEL
PILOTO HACIA AMBOS COSTADOS COMO EL HANS ORIGINAL) segin Plano N° 1000 Pag. 10 de este
Reg.

Art. 32-5 EXTINGUIDORES Art. 32-5 Pag. 67

Los vehiculos estaran equipados con dos (2) botellones de 2,4 Litros, (Ver Plano Fig. 038 en P4g. 25) cada
uno con medidor de carga segun lo establecido en el ART 3 del C.D.l. inc. 7.1.4 del producto:

HALON 1211 0 1301 (BCF- DIM), FM 100 (CHF2BR), NAFHI, NA o ZERO 2000 exclusivamente.

7.3.2) Extintores permitidos: AFFF, FX-GTEC, Viro3, de polvo nomex u otro producto extintor homologado
por FIA.

7.3.3) Cantidad minima de producto extintor:

AFFF: 2, 4 litros. FX G-TEC: 2,0 Kg. Viro3:2,0Kg. Zero 360: 2,0 Kg. Todos los extintores deberan
estar presurizados de acuerdo con su contenido Segun las instrucciones del fabricante.

Polvo Nomex 2,0 Kg, 8 bar minimo; 13,5 bar maximo.

Un extintor de 2,4 Litros, debera estar su accionamiento al alcance del piloto, como también desde el exterior
del vehiculo conectado este a la llave corta corriente perfectamente identificado con una letra “E” roja en un
circulo blanco con bordes rojo de 100 mm de diametro como minimo.

La cafieria sera del tipo enmallada y debera tener sus respectivos conos difusores orientados una a la tapa del
tanque de nafta y la otra a la parte superior del carburador.

El otro extintor de 2,4 Litros, debera estar sujeto al alcance del piloto y su accionamiento debera ser manual.
La fijacion de cada botellon extintor, debera estar montado de tal manera que sea capaz de resistir una
aceleracion de 25G en cualquier direccion de aplicacion de su esfuerzo.

“ATENCION?” Si “NO” los tuviere o funcione cuando se lo necesitéo en Incidente (Fuego) “NO” sera
causa de exclusion Podra ser recargado con Grillas u otra sancion seguin escala de Penalizacion, en la
repeticion sera pasado a penalidades.

PLANO POSICION PARADO EXTINGUIDOR OBLIGATORIO Pag. 33

POSICION
CORRECTA
MATAFUEGD

MATAFUEGO

POSICION
INCORRECTA

CATEGORTA ANO

TC 4000 0 STD 2011
TITULO VISTA COLOCALCION MATAFUEGO
DIBUJO Luiz Dlescals Arts-1-11
APROBO Comision Tecnica Pag25
FECHA 19.05.11 038
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Art. 32-6 RETROVISION Art. 32-6 Pag. 68
Estara asegurado por un espejo con vision sobre la luneta trasera y como minimo uno lateral del lado izquierdo.
Art. 32-7 FIJACIONES SUPLEMENTARIAS Art.  32-7 Pag. 68

La tapa del baudl deberéa tener un cerramiento rapido para su apertura.

Las puertas deberan tener ademas del cierre original uno del tipo cinturdn de seguridad, que dejara abrir la
puerta 100 mm., en su posicion de atado o enganchado.

Art. 32-8 CUBRE VOLANTE Art.  32-8 Pag. 68

Se colocara una chapa protectora de 3 mm. (Tres milimetros) de espesor minimo en la carcasa o tanel sobre la
zona del cubre volante.

Art. 32-9 GANCHO DE REMOLQUE A PEDIDO de CLUB POR RESCATE Art. 32-9 Pé4g. 68
Se colocaran dos ganchos de remolque de facil acceso, uno atras y otro adelante, este Gltimo (ojal) debera sobrepasar por arriba de la
trompa en su posicion de colocada, la posicion de la misma, anclaje y disefio sera libre.

SERA OBLIGATORIO Ganchos de Remolque atras y adelante, si no los tuviere no

sera causa de exclusién, podré ser recargado con grillas u otra sancién segun escala de
Penalizacion “NO redimible por multa” que se duplicara con la repeticion de la infraccion, que deberia
haberlo solucionado para esa proxima competencia. ver plano 2 PCHO02.3P5.

DISPOSICION ESTA SOLICITADA POR LOS CLUBES INTEGRANTES DE LAS FECHAS DEL
CAMPEONATO QUE FISCALIZA FEDENOR.

Ver plano 2 PCHO02.3P5 en Pagina N° 13 de este Reglamento.

Art. 33 - TANQUE DE COMBUSTIBLE CANERIA Y CARBURANTE Art. 33 Pag. 68
Art. 33-1 TANQUE DE COMBUSTIBLE Art. 33-1 Pag. 68

OBLIGATORIO a partir 2013 TANQUE HOMOLOGADO. La falta Reglamentaria

del Art. Presente referido Tanque Homologado “NO sera causa de exclusion”, podra ser sancionado segun escala
de Penalizacion.

Debera ser reemplazado por otro que estard ubicado dentro del badl del auto.

Debera tener descarga de gases anti derrame y valvula. La tapa del tanque debe ser hermética. ._TAPA DE LLENADO

DE COMBUSTIBLE (TANQUE deberd contar con sistema para precintar)

El tanque deberé tener un expurgue en su parte inferior.

No se autoriza pasar para abajo o afuera ningun remanente del tanque de combustible (Taz6n para chupador).

El tanque de combustible podra utilizarse marca “A.T.L.”, o “FUEL-SAFE”, ambos de procedencia U.S.A., con la
alternativa de otra marca que la Comisién Técnica aprobara en el momento de su presentacion.

Art. _33-2-A-1 DISTANCIA TRASERA LATERAL Art. 33-2-A-1 Pag. 68
El tanque de combustible debera estar posicionado de tal forma que una vez anclado en el baul del automdvil, su parte
posterior llegue como maximo a no menos de 300 mm. de la parte final de la carroceria interior. Lateralmente y en cada
uno de sus lados, dicha medida sera de 250 mm. Como minimo. Todos los elementos que incluyan filtros, depdésitos
auxiliares (interior o exterior hasta 2.5 litros), etc., deberan encontrarse dentro de la capacidad de las medidas mas arriba
indicadas.

Art. _33-2-A-2 ALTERACIONES DEL TANQUE Art. 33-2-A-2 Pag. 68
Fundamentalmente dicho tanque de combustible, no podréa ser de ninguna manera alterado, ni en su boca de carga, sus
conectores de respiracion, que no permitiran por cualquier concepto derramar combustible en pista y tampoco quitar parte
de espuma de células abiertas (POLIURETANO INTERIOR).

Art. 33-2-A-3  ANCLADO DEL TANQUE Art. 33-2-A-3 Pag. 68
Dicho tanque debera ser anclado en el baul del automévil preparado para competir, segiin normas y diagramas impuestas.
Art. _33-2-A-4 DEFENSA DEL TANQUE Art. 33-2-A-4 Pag. 68

En su parte posterior, se debera posicionar una defensa segun figura el plano adjunto, y posicionado o tomado a la jaula
antivuelco, dispuesto transversalmente entre el mencionado tanque y el panel de cola trasera.

Los autos deberan incorporar una cruz estructural de cafio de acero SAE 1010 de 38 mm o 44mm de diametro x 1.6mm
minimo de espesor en la parte inferior de la estructura del piso en la zona del badl como proteccién adicional para el
depésito de combustible, en los planos que vemos a continuacion se especifican las dimensiones.

Esta absolutamente prohibido todo tipo de modificacion que no esté autorizada por el fabricante del depoésito de
combustible, como elevar por encima de la parte superior la boca de llenado de combustible, o en su defecto tener
documentacion (planos) que certifiquen que el fabricante lo sugiere como alternativa.

Art. 33-2-A-5 CONTENEDOR EXTERIOR DE CHAPA Art. 33-2-A-5 Péag. 68

El deposito de combustible podra tener un “container” como proteccion adicional de acuerdo a como especifica el
fabricante respetando las dimensiones y material, el mismo debe ser de chapa de acero laminada de (Lmm) minimo de
espesor u opcionalmente aluminio con un espesor minimo de 0.063” (1.6 mm), dicho contenedor debera estar libre de
rebabas, o filos cortantes en su interior. Esta absolutamente prohibido todo tipo de modificacion que no esté autorizada por
el fabricante, como elevar por encima de la parte superior la boca de llenado de combustible, o en su defecto tener
documentacion (planos) que certifiquen que el fabricante lo sugiere como alternativa.

Art. 33-2-A-6 ELEMENTOS ELECTRICOS O ELECTRONICOS Art. 33-2-A-6 Pag. 68
Se prohibe el uso de medidores de nivel de nafta electronicos ubicados dentro del tanque de nafta o del badl.

Art. 33-2-A-7 ESTANQUEIDAD DEL COMPARTIMIENTO Art. 33-2-A-7 Pag. 68
El compartimiento del habitaculo debera hallarse separado herméticamente del compartimiento del badl, mediante un
tabique estanco, hecho en chapa de acero de embutido profundo de 0.88 mm. De espesor minimo, (tabique que estara
revestido con una plancha de amianto de 3 mm. de espesor, como minimo, del lado del tanque de nafta).
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Dicho tabique debera soldarse con costura continua y en toda su periferia al casco del automovil (periferia que,
generalmente, estara constituida: inferiormente por el piso del automovil, lateralmente por los pasa ruedas traseros y
superiormente, por la base de la luneta trasera). El citado tabique solo podré ser atravesado por los orificios destinados al
pasaje de los conductos flexibles reglamentarios de nafta y conductos del equipo de extincion, o la continuacion de la jaula
antivuelco o de seguridad.

PLANO N°75 VISTA TANQUE DE COMBUSTIBLE Y ESTUCTURA JAULA Pag. 69
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\ MARCA CATEGORIA ANO
) TODAS TC 4000 BONAERENSE Ltdo. 2011
j./' TITULO Vista Tangue Combustible v Estructura Jaula
DIBUJO Luis Descals
APROBO | Comision Tecnicz| PLANON°75
FECHA 19.05.11

Art. 33-2-B LAS CANERIAS DE COMBUSTIBLE CONDUCTOS Art. 33-2-B Pag. 69
Tendran que pasar por dentro del habitaculo donde deberén estar ubicados un grifo o valvula al alcance del
piloto.

Dichas cafierias deberan ser metélicas 0 mangueras de material ignifugo.

Todos los conductos de nafta deberan ser algo flexible y exclusivamente del tipo confeccionado con goma
Sintética (NEOPRENE) reforzada con tela, su exterior debera estar protegido por una malla de acero.

Se prohibe el uso de conductos de plastico para nafta. Los eventuales goteos de dichos extremos no deberan caer
sobre reguladores de corriente eléctrica o relés, ni sobre tubos de gases de escape, frenos u otras partes calientes.
En su trayecto se sujetaran al casco.

Las mangueras de conexidn no deberan estar tensas, el largo de las mismas debe tener un excedente para poder
absorber posibles deformaciones de la estructura en caso de accidente.

19-2-B-1: Los extremos de los conductores de nafta, deberan ser del sistema niples a rosca tipo record.

Art. 33-3- CARBURANTE (COMBUSTIBLE Art. 33-3 Pag. 69

Los automoviles que participan en la categoria bajo la reglamentacion técnica vigente utilizaran combustible
producido por compafiias petroleras y distribuidos en estaciones de servicios autorizadas en el Pais hasta 100
octano + 1 octano, sin aditivos ni oxidantes.

Art. 33-4 PROVISION DEL COMBUSTIBLE Art. 33-4 Pag. 69

LA FEDERACION Y/O LA CATEGORIA SE RESERVA EL DERECHO DE PROVEER EL MISMO SIN
PREVIO AVISO, se precintara la boca del tanque segun la técnica lo estime en cualquiera de las condiciones de
provision por parte de la Federacion, categoria o propia de cada participante. En casos de imposibilidad
material de proveer el mismo, la categoria podra autorizar a los competidores a procurarselo directamente

en estaciones de servicios autorizadas. La boca del tanque debera contar con un dispositivo para ser precintado.
No se permite el uso de aditivos que se agreguen a la nafta, ya sea envases abiertos o cerrados, de marca
registrada o no.-
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CAPITULO XV 11 PESO Art. 34 Pag. 70

Art. 34-1 PESO MINIMO Art. 34-1 Paqg. 70
El peso minimo sera: 1350 Kg.

PESO

PARA TODAS LAS MARCAS 1350 Kg.

PARA FORD CON TAPA DE CILINDRO ORIGINAL 1320 kg.

CHEVY TORINO y VALIANT 1320Kg.

y con Piloto/buzo/casco y todos los Liquidos (Combustible, Aceite y Agua, segun termine la competencia.
En caso de tener lastre este debe estar perfectamente amurado con tornillos que deben tener perforaciones para
precintar. EI mismo estara identificado, la posicion de los mismos a eleccion.

Del R.D.A Facultades del Comisario Deportivo.

CASO 1: Durante el proceso de competencia y al dar la orden de terminacion y un vehiculo llegue faltdndole
algin elemento y de todas maneras llegue no se autorizara a reponer esos elementos.

CASO 2: Si luego de dar la orden de Finalizacion (Bandera a cuadro o durante (AS) o (Bandera Roja) y un
vehiculo Rompe o Pierda elemento y no puede ingresar por sus propios medios al Parque Cerrado los oficiales
deportivos o el Auxilio lo traerdn al mismo, y se autorizara a reponer esos elementos:

a-. Trompa Aleron Puerta/s Tapa Badl.

& Rotura de block y pérdida total de Agua, repondra doce (12) litros de agua, si perdio todo el Aceite Cinco
(5) Litros

C-. Rotura de Caja o Diferencial, repondra uno ochocientos (1,8) litros de aceite de caja, solamente, si dentro
de la rotura hay pérdida de elementos, repondra solamente el aceite.

Se debe tener en cuenta que al término de cada prueba se puede realizar control de combustible o no, si en el
control se verifica que no existen cinco (5) litros en el C Tanque de Combustible el piloto podré ser excluido de
la competencia.

Art. 34-2 SISTEMA DE LASTRE de CARGA de LASTRE por PUESTOS  Art. 34-7 P&g. 70

El sistema de Lastre o kilos que se aplicard a quienes obtengan los tres primeros puestos en la final de la
competencia de la categoria:

P U E S T O K1LOS QUE CARGARA
1ro Kag.
2do Kg.
3ro Kg.

Art. 34-2-A  CARGA DE KILOS POR PRIMER PUESTO Art. 34-2-A Pag. 70

Si no obtuvo triunfos no cargara los Kg de segundo y tercer puesto, a partir del triunfo agregara al del triunfo los
de segundo y tercero que no cargara por faltarle el de Primer puesto.

El maximo de lastre que se agregara o cargara sera de Kg.

Art. 34-2-B DESCARGA DE KILOS LASTRADOS POR PUESTOS y/o RESULTADOS OBTENIDOS
SE DESCARGARA Kag., si su resultado en la clasificacion final fuera del 7mo incluido en adelante en
forma creciente si hubiera cargado por 1ro, 2do y 3er puesto efectivos/fisicos, no los acumulados hasta
ganar.

Art. 34-3- SISTEMA DE LASTRE PARALLEGARALOSKILOS _ Art. 34-3 Pag. 70
El lastre ira colocado en el Habitaculo o en el Baul, debera estar abulonado con tornillos de material
especial, con agujeros para ser precintado a una estructura comunicada y estructurada con la jaula con
arandelas o planchuelas de espesor.

Los elementos mdviles de sujecion del lastre (bulones, arandelas y tuercas) no seran considerados como parte
del peso del lastre.

En el caso que el peso del vehiculo supere los Kilogramos para cada marca de minimo, el lastre se considerara
parte del peso del vehiculo para ese minimo.

Art. 34-4 TOLERANCIA en el PESAJE (HANDICAP) Art. 34-4 Pag. 70
Sera una TOLERANCIA en el PESAJE de CUATRO Kg (4 kilogramos) menos que el reglamentario sin tener en cuenta
el lastre por exclusion Técnica.

ler- Caso: Si el uso de la Tolerancia fuera aprovechado por el 1ro, 2do y 3ro en la Clasificacion serd recargado con seis
(6) puestos, si ocurriera en la Serie se los recargara con treinta (30) segundos, el caso que fuera en la Final se lo recargara
con cincuenta (50) segundos.

2da Caso: Sera recargado del cuarto (4to) incluido y puestos subsiguientes o (crecientes en nimeros) en adelante si
ocurriera en Clasificacion serd recargado con seis (6) puestos, si ocurriera en la Serie se lo recargara con veinte (20)
segundos Yy si ocurriera en la final se lo recargara con treinta (30) segundos.

Para Todos los Casos de Control de Peso, se lo controlara con o sin Piloto con toda la Indumentaria y el vehiculo y/ o
sumando los dos segun planilla de Pesaje al comienzo de la jornada registrada por el Piloto y Vehiculo por separado, y
como termind la competencia y previendo las alternativa a aplicar segun reglamentacion.
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Art. 34-5 EXCLUCION POR TECNICA Art. 34-5 Pag. 71

Todo piloto que terminara en los tres primeros o en cualquiera de los puestos siguientes y fuera excluido por
Técnica EN LA FINAL deberé cargar 30, 40, 60 u 80 Kg de lastre, la Comision Técnica analizara la gravedad de la
falta y decidira los Kg a cargar y por el tiempo en fechas que podré ser una (1) o més competencia o no descargara
hasta el final del Campeonato si la gravedad de la falta Técnica Antirreglamentaria lo amerita sir perjuicio del
pase a Penalidades y de aplicarle una sancién Mayor que podra llegar hasta el quite de todos los Puntos del
Campeonato obtenido hasta ese momento, si fuera en la Primera Competencia que no tiene puntos podra llegar a
ser sancionado por cuatro (4) fechas largar ultimo en las proximas Finales de su presentacion.

El lastre no se consideraré parte del peso del vehiculo para ese minimo. Ejemplo EI Concurrente y Piloto sera
responsable en mostrar los Kg sin pretender que fueran considerado dentro del sobrante del peso del vehiculo, si
este pesara mas del minimo.

Art. 34-5-A  SANCION POR EXCLUCION TECNICA Art. 34-5-A Pag. 71

Por Exclusion Técnica antes de la prueba final perdera lo obtenido e ira al Repechaje o Final B ultimo, si la
cantidad de vehiculos lo admite.

Por Exclusion Técnica en la final Podra ser recargado de 5 a 10 puestos 0 mas para la/s préxima/s competencia/s
en las clasificaciones sin perjuicio de aplicar una sancion (agregado de kilos) como lo indica el Art. 20.5.

Art. 20-5-B DESCARGA DE KILOS POR EXCLUCION CUMPLIDA LAS FECHAS DE SANCION
Los que ocupen los puestos de excluidos cargaran los kilos que le corresponda segun la clasificacion Final.
Si tuviera kg, de lastre por exclusion ejem 40 Kg (cuarenta kilogramos), descargara segun se cumplan la
cantidad de competencias que le fue impuesta la penalizacion por la gravedad de la falta Gnicamente.

Art. 35 TOLERANCIAS Art. 35 Pag. 71

Salvo en los casos de expresion taxativa de las tolerancias, estas seran de 0.2 mm (cero decimal dos milimetros)
en mas 0 en menos.

Si de las medidas Reglamentadas surgiera alguna diferencia en medidas asociadas que una dependiera de la otra
se evaluara la elegibilidad y efectividad de la asociacion para un mejor fin.

Art. 36 NUMERACION e IDENTIFICACION Nombre - Apellido y Grupo Sanquineo  Pag. 71
Los numeros deberan estar ser pintados en la superficie vidriada de las puertas traseras (Para los cuatro Puertas) para el
caso de las Coupe ocuparan la superficie vidriada y parte de la carroceria circundante, siempre:
Sobre un fondo negro rectangular de 30 de alto x 40 cm de ancho.

El /los nimeros seran de un trazo de 5 cm de espesor y una altura minima de 20 cm, en color blanco, tamafio del nimero:
1 cifra minimo 20 cm.

2 Cifras minimo 14 cm.

3 Cifras minimo 11 cm.
La numeracion debera ser clara y con escritura clasica ARIAL sin Adornos, Arabescos, Trazos Inclinados o Agregados
al trazado basico, que dificulten la lectura.
Se debera colocar el NUmero y la Categoria tanto en la trompa y cola del vehiculo uno a cada lado y Agregar en el numero
lateral en la parte inferior del recuadro la Categoria a la que pertenece.
Debera pintarse sobre los laterales de las puertas delanteras:
NOMBRE - APELLIDO y GRUPO SANGUINEO del piloto.
Si la identificacion de NUmeros, Categoria, Nombres no se encuentran con los Parametros y Ubicacién

REGLAMENTADA/O no sera causa de Reclamos ni Exclusién, podra ser recargado con grillas u otra sancién

segun escala de Penalizacion redimible por multa que se duplicara con la repeticion de la infraccion, que
deberia haberlo solucionado para esa préxima competencia.

NOTA: Si la identificacién del Vehiculo para ingresarlo a Parque Cerrado no se realiza claramente por no tener el
Numero ldentifica torio en el FRENTE del VEHICULO (Trompa parte baja del Frente a sus laterales o en el Para
briza parte baja lado derecho a central del mismo de aproximadamente 150 mm de alto, y no es ingresado por
orden de los Oficiales Deportivos para Control Técnico podria ser sancionado con recargado de grillas, retiro de
tiempos U otra sancién (Multa) que se duplicara cualquiera de las sanciones que se le aplique con la repeticion, sin
ninguna responsabilidad de los Oficiales Deportivos responsables en ese tramo y puesto,

para el /los Participantes aduzcan como derecho o se defiendan con el pretexto,
“A mi no me indicaron el ingreso” aparte me conocen para llamarme a Control.

Que quede claro, los Oficiales Deportivos no tienen “El Deber” de identificar o conocer a nadie al bulto o por
caracterizacion de Vehiculo por Pintura o Ploteo, estos realizan un trabajo de Reagrupacion Deportiva/Técnica al
término de la Actividad/Tramo en Pista para que en Parque Cerrado la Técnica realice la Tarea de Control, por lo
tanto el Numero ldentifica torio debe estar y ser claro para una correcta identificacion para cuando el Vehiculo es
recibido de frente por la Autoridades.

Por consiguiente podré ser sancionado ademés que el Comisario Deportivo/Técnico Analizara y Evaluara la
Situacion.

Art. 37 PRUEBAS PARA LA CATEGORIA Art. 37 Pag. 71

PRUEBAS PARA LA CATEGORIA
Las pruebas seran libres hasta el viernes previo de cada competencia.
Después de la 2da Competencia no podran realizar pruebas los 3 primeros del Campeonato.
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Art. 38 SISTEMA SORTEO CONTROL TECNICA Art. 38 Pag. 72

SISTEMA DE CONTROL TECNICO PARA CADA COMPETENCIAABOLILLAY
POR SORTEO INDEPENDIENTE EN CADA AUTO.

PRIMERO Y SEGUNDO SIEMPRE,
DEL TERCERO (3 AL SESTO (6) A SORTEDO.

ELEMENTOS A REVISAR:

BOLA NUMERO 1: BIELA, PISTON, AROS, DIAMETRO, CARRERA Y CIGUENAL.
BOLA NUMERO 2: TAPA, MULTIPLE, TORRETA, CARBURADOR.

BOLA NUMERO 3: CAJA DIFERENCIAL Y CANONERA.

BOLA NUMERO 4 : SUPENCION, LARGO ENTRE EJES, ANCHO, PARRILLAS,
PUNTA DE EJES, LLANTAS, AMORTIGUADOR, ETC.

En los elementos restringidos es obligacion que haya presente un mecanico o persona
designada de cada auto que se revisara para realizar una técnica cruzada.

Los elementos que no tengan restricciones (libre), el mecanico de dicho auto a revisar tiene el
derecho a retirar dichos elementos para resguardar su desarrollo.
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CAPITULO | REGLAMENTACION FEDENOR Pé&g. 53 Del Req. Camp. Pag. 32 Pag. 74
Art. F-100 Reglamentacion FedeNor PRINCIIOS GRALES -INTRODUCCION Pég. 53 Del Reg. Camp. Pag. 32 Pag. 74
F 100-1.1.1 AUTORIDAD DEPORTIVA 53 Del Reg. Camp. Pag. 32 Pag. 74

La FEDERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO en su caracter de Autoridad Deportiva Zonal conforme al (Art
66 CAMPEONATOS REGIONALES “En el dictado de su propia reglamentacion, respetando las base del C.D.I, y el R.D.A, todo del
Cap. IV FEDERACIONES REGIONALES) y el resto de los Art 62,63, 64,65, 66 que forman el capitulo correspondiente. FedeNor en
su Comité Ejecutivo FedeNor (C. E. FedeNor) “NO ORGANIZARA” las competencias y/o los “Campeonato Zonal de
Automovilismo Deportivo”, FedeNor dictara Reglamentacion INSTITUCIONAL vy crea una COMISION DEPORTIVA
FISCALIZADORA FedeNor (C.D.F.FedeNor) que dictaran REGLAMENTACION y aplicara en aquellos casos que no estén
previstos para la actividad ZONAL el R.D.Z. FedeNor, y un REGLAMENTO de Campeonato FedeNor (R. C. FedeNor) y sus
Anexos correspondientes a cada Categoria , tomando textos del C.D.I, de los articulos del R.D.A de la C.D.A del A.C.A que
dicta normas, responsabilidades y obligaciones a las Federaciones Regionales y que Regula la actividad automovilistica en la
Argentina, depositando en FedeNor el poder deportivo calificado para aplicar el R.D.A y todas sus normas
complementarias y regir EIl DEPORTE AUTOMOTOR en el AMBITO TERRITORIAL, y sancionar: Normasy el presente
Reglamento de Campeonato FedeNor, (R. C. FedeNor) y sus Anexos correspondientes a cada Categoria.

Esta FEDERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO es el tnico Poder Deportivo Zonal cualificado para establecer y
hacer que se apliquen los reglamentos, basados en los principios fundamentales de la Seguridad y de la Equidad Deportiva, destinados
a promocionar y a regir las Competiciones Automovilisticas, autorizar la organizacion de las Competencias de los Campeonatos
Zonales de FedeNor en el ambito Territorial de FedeNor y autorizar competencias fuera de su Jurisdiccion con el acuerdo de la/las
otras Federaciones.

Las competencias que otras Federaciones quieran realizar en el &mbito Territorial de FedeNor sera Analizada sin perjuicio ni
compromisos y del alcance de condiciones y restricciones en defensa de Categorias Propias y de una trayectoria de Campeonatos
realizados en esta FedeNor, esta, establecerd un canon para cada evento de otras Federaciones que quieran participar y/o ingresar en
Territorio de FedeNor.

Esta Federacion considera que para el crecimiento de las Categorias y los Clubes deben realizarse la mayoria de sus Pruebas en sus
Propia Jurisdiccion en apoyo y promocién a sus Categorias, Pilotos, Clubes que son los que integran y forman la Federaciones, seguin
se establece en las reglamentaciones que la C.D.A del A.C.A en su R.D.A, donde la creacion de una Federacion Regional para que
regule la actividad automovilistica en un Territorio determinado.

Las competencias Organizadas por Club o Categoria y Fiscalizadas por FedeNor estaran de todas maneras bajo las Reglamentaciones
en Seguridad y Servicios Contratados que corresponda segin Nota de Requisitoria enviada a Club-Categoria (Representante) y
Coordinacion que cubriran la competencia en todos los aspectos desde lo directo en participacion con la competencia 'y Publico en
General en toda la Logistica, con firma de todos ellos.

F100-1.1.2 TRIBUNAL ZONAL, 53 Del Reg. Camp. Péag. 32 Pég. 74
FedeNor es el Tribunal Zonal de Gltima instancia encargado de juzgar las diferencias que puedan derivarse de su aplicacion.

Los puntos Otorgados que los Reglamentos Deportivos de Campeonato que adjudica tuvieran alguna duda o més de una interpretacion
para las Fechas del Campeonato tanto para las normales o como para las fechas Especiales seran resueltas por la Categoria y FedeNor,
y de lo que se resuelva se acatara la decision y aplicacion inmediata, los comentarios de los competidores que no obtuvieron Cuoren
Mayoritario por su interpretacién deben abstenerse a comentarios en contra de la Instituciones y Comisiones que trato y aclaro el
Punto, por la sencilla razon que quien realiza los comentarios también participo de esa resolucién, aunque por mayoria debe aceptar
12 s

F100-1.1.3 DERECHO de PARTICIPANTES, 53 Del Reg. Camp. Pag. 32 Pag. 74
Con Licencia de FedeNor posibilitan Reclamos y Apelaciones establecidos en el Reglamentos, ante la C.D.A del A.C.A si se vieran
vulnerados, o que no se han tratado acorde con las instancias que para el caso corresponde.

F100-1.14 Los DERECHO de FedeNor 53 Del Reg. Camp. Pag. 32 Pag. 74
De igual manera la FedeNor reclamara ante la Entidad que le Delego el Poder Parcial que los Reclamos y Apelaciones realizadas por
Licenciados deberén ser por los caminos correspondientes y con todas las obligaciones de pasos y procedimientos, aun si se acudiera a
instancias de un Tribunal Externo que por Reglamento est4 Prohibido, obviando la Caucion y tratar temas Deportivos/Técnicos y/o
aducir Arbitrariedades en los Juzgamientos de la actividad en pista y fuera de ella, ver E 102-1.2.2 INCUMPLIMIENTOS de los
PROCEDIMIENTOS P&g. 5, Texto FedeNor por INCUMPLIMIENTOS de los PROCEDIMIENTOS.

F 100-1.1.5 FedeNor Reglamentacidon Actividad, Deportiva, Técnica y Social 54 Del Req. Camp. Pag. 32 Pag. 74
El Automovilismo y el Karting es un Deporte, pero no podemos perder de vista, que al mismo tiempo es un espectaculo.

La delegacion del Poder de Fiscalizacion en FedeNor debe verse que frente a la practica de esta actividad todas las CATEGORIAS
sean COMPETITIVA, ACCESIBLE y ATRACTIVA para todos sus seguidores, para ello FedeNor, tiene en su poder la herramienta
para hacer que la PARIDAD exista en sus Competencias.

El REGLAMENTO TECNICO, EL REGLAMENTO de CAMPEONATO GENERAL y DEPORTIVO), la lucha entre AUTOS
(Monomarca o Multi Marcas) y en el Karting en distintas categorias es la razén del apoyo de todos los seguidores de las categorias,
por tal razon FedeNor, se compromete a hacer que esta lucha se incremente por medio de la confeccion y regulacion de los mismo.
Mientras mantiene su compromiso de mantener un equilibrio apropiado con el objetivo de mantener el Interés por parte de los
fanéaticos y entusiastas de las distintas categorias, puede ser necesario que FedeNor realice cambios o modificaciones en el
REGLAMENTO TECNICO, en el de CAMPEONATO, en el R.D.Z. FedeNor en los R.P.P durante el transcurso del
calendario.

Los cambios introducidos tendran como objetivo intensificar la paridad de las CATEGORIAS en lo que el REGLAMENTO
TECNICO REGULA y el RESPETO, referente a MANIOBRAS y ACTITUDES en la competicion directa o en situaciones
EXTRA DEPORTIVAS con BENEFICIOS propios y a TERCEROS competidores, para que organizadores, ente fiscalizador
(E. F), Entusiasta y Seguidores no fueran defraudados, todos los que incurran en dichos actos seran sancionadas con el rigor
gue la escala de sanciones seguin los reglamentos hasta la exclusion de la competencia y el pase a penalidades con la aplicacion
de la medida provisoria Art 37 del R.D.A/R.D.Z para su andlisis y posterior sancidn si correspondiera, sin que la exclusion de
la competencia limitara la sancion final del Honorable Cuerpo de Penalidades o fuera negociada por la anterior sancion de la
competencia.
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F 100-1-1-6 ACLARACION INTERPRETATIVA, Pag. 54 Del Reg. Camp. Pag. 33 Pag. 75
Si la interpretacion de alguin término o parrafo del Reglamento Técnico o del Reglamento de Campeonato pudiese dar origen a dudas,
FedeNor, solicita que el Constructor, Preparador Piloto y/o Concurrente de un Automévil o Karting “se abstenga de interpretarlos
segun su propio y personal criterio”.

Si para la PRIERA FECHA de PARTICIPACION (DUDAS de PARTICIPANTES) en el Automévil o Karting, ante su
participacion, debera si tuviere dudas en lo Técnico o Deportivo Consultar en FedeNor, si alguna de la construccion existiera duda,
para la homologacion. Lo mismo debera hacerse luego de toda modificacion importante que involucre a elementos libres, que haya
sido realizada con posteridad a su Gltima verificacidn técnica.

El automovil y todas las partes que lo componen, deberda utilizar elementos que el presente reglamento estipula, pertenecer a dicho
modelo y marca, salido a la venta al pablico a través de la red de concesionarios o General.

La intervencién de FedeNor, Categorias sera fundamental para no perder esa esencia.

En tal caso, se sugiere que, mediante una nota, se dirijaa FedeNor, solicitando en ella la correspondiente aclaracion, a fin de que ésta
a través de su Comision Técnica y Deportiva se expida al respecto mediante un informe de la cual FedeNor conservara una copia.
Dicho informe serd la Unica constancia valida para el constructor, preparador Piloto y/o Concurrente, en el caso de que existan
objeciones acerca del punto consultado. Los Comisarios Técnicos encargados de la inspeccion previa de los Automdviles o Karting a
una Competencia, daran validez exclusivamente a todas las objeciones que estén respaldadas por las recomendaciones Técnicas y
cuando se traten de las Deportivas a su Comision, todas emitidas exclusivamente por escrito.), y Fiscalizar los Campeonatos Zonales
del Territorio comprendidos por la Federacion Norte de Automovilismo Deportivo (FedeNor).

F 100-1.1.7 FISCALIZACION, Pag. 54 Del Reg. Camp. P4g. 33  P&g.75
Las Competencias seran fiscalizadas por autoridades dispuestas por FedeNor y Asociacion de Categorias/PILOTOS de comdn
acuerdo.

El Campeonato comprende las competencias que estan incluidas en el correspondiente Calendario Deportivo Oficial.

Todas las partes involucradas, Organizadores, Concurrentes, Pilotos y Oficiales Deportivos se obligan a aplicar, respetar y observar las
Reglamentaciones, Prescripciones y normas dictadas por la Federacion Norte de Automovilismo Deportivo, en el orden Reglamento
Deportivo Automovilistico (RDA), el Cadigo Deportivo Internacional (CDI), el Reglamento Deportivo Zonal FedeNor (R.D.Z.F.), el
Reglamento de Campeonato (R.C.), el Reglamento Particular de la Prueba (R.P.P.) y toda norma o anexo que se legisle en el futuro.
Art. F-101 CONOCIMIENTO Y CUMPLIMIENTO DE LOS REGLAMENTOS P&g. 5 Pag. 33 Pag. 75
Para el Automovil o Karting, ante su participacion, deberd si tuviere dudas en lo Técnico o Deportivo Consultar en FedeNor, si
alguna de la construccion existiera duda, para la homologacién. Lo mismo debera hacerse luego de toda modificacion importante que
involucre a elementos libres, que haya sido realizada con posteridad a su Ultima verificacién técnica.

El automovil y todas las partes que lo componen, deberda utilizar elementos que el presente reglamento estipula, pertenecer a dicho
modelo y marca, salido a la venta al publico a través de la red de concesionarios o General.

La intervencién de FedeNor, Categorias sera fundamental para no perder esa esencia.

REGLAMENTACION de Aplicacién en Reglamentos Técnicos y de Campeonato y R.D.Z.FedeNor

F 101-1.2.1 RESPONSABILIDAD DE ORGANIZADORES P4g.5 Pag. 33 Pag. 75
Se presume que toda persona o colectivo que organice una Competicion o tome parte en la misma:

Debera conoce los reglamentos de la FedeNor asi como el C.D.I, RDA de la CDA del ACA y los Reglamentos Técnicos (R.T), el
Reglamento de Campeonato (R.C Deportivos) todos Zonales, el R.D.Z.FedeNor para los casos no previstos en la actividad zonal.
Serén de aplicacién todas las reglamentaciones, prescripciones y regulaciones dictadas por el ente fiscalizador en el (R.D.Z. FedeNor.)
Reglamento Deportivo ZONAL de FedeNor, y las que no se encuentren en el mismo se tomaran por las aqui detalladas si ain faltare
tomariamos de las contenidas en el R.D.A. de la C.D.A. del A.C.A. vigente, luego del C.D.l. y las que se Legislen en el futuro,
(Campeonato del Afio Calendario en curso). Se compromete a someterse sin reserva a los documentos citados y a las decisiones de
la Autoridad Deportiva, asi como a las consecuencias que pudieran derivarse de ello.

Seréa obligatorio que cada Concurrente y Piloto hayan firmado y Conozca Detalladamente el alcance y Responsabilidad que determina
como obligacion el Conocimiento de Regulaciones Reglamentarias, las prescripciones y regulaciones dictadas por el Ente
Fiscalizador en el (R.D.Z.F.) Reglamento Deportivo ZONAL de FEDENOR. y las que no se encuentren en el mismo se tomaran por
las aqui detalladas si aln faltare tomariamos de las contenidas en el R.D.A. de la C.D.A. del A.C.A. vigente, luego del C.D.I. y las
que se Legislen en el futuro, por la Aclaracion y la Tan Buscada Paridad en las Competencias y con el acuerdo de todos para el normal
desarrollo del Campeonato.

Si de las medidas Reglamentadas surgiera alguna diferencia en medidas asociadas, que una dependiera de la otra se evaluara la
elegibilidad y efectividad de la asociacion para un mejor fin.

En caso de incumplimiento de estas disposiciones, toda persona o colectivo que organice una Competicion o tome parte en ella, podra
perder la Licencia que se le haya otorgado; asimismo, todo constructor podra ser excluido temporal o definitivamente de los
Campeonatos de la FedeNor. La FedeNor y/o la ADN (ACA con su Comision Deportiva Automovilistica (CDA) y FedeNor deberan
motivar sus decisiones.

F 102-1.2.2 INCUMPLIMIENTOS de los PROCEDIMIENTOS Pag. 5 Pag. 34 Pag. 75
CONCEPTO de APLICACION FedeNor Técnica Piloto-Concurrente Entre FedeNor - Técnica - Piloto
0__ Concurrente

PROCEDIMIENTO APELACION TRIBUNAL EXTERIOR

Texto FedeNor Pag. 31 del R.D.Z FedeNor.

FedeNor

DEL DESCONOCIMENTO DE LA REGLAMENTACION

TODO RECLAMO DEBE SEGUIR LA NORMA Y REGLAMENTO DICTADAS para el Automovilismo Deportivo segiin el C.D.I
el R.D.A SOBRE LA RECLAMACION COMO DERECHO.

NO CORRESPONDE PRESENTACION A TRIBUNAL EXTERNO SIN ANTES REALIZAR EL RECLAMO
CORRESPONDIENTE Ante la FEDENOR, siguiendo los pasos reglamentados.

Los Reclamos se deben realizar y seguir LAS NORMAS, LOS RECURSO EXTRAORDINARIO (es un recurso para evadir) LA
CAUSION.

Reclamo a la Fiscalizadora: el primer paso sobre Reclamo o denuncia es a la Fiscalizador, para pasar a la instancia superior
siguiendo los pasos y agotando instancias “LA CAUSION y su CERTIFICADO”.

Es de conocimiento que algun/os Concurrente/s no realizan los pasos correspondientes y se presentan en otros Tribunales
Externos y con eso ante la C.D.A, sin seguir procedimientos.

En las Reglamentaciones de Procedimientos para Reclamos/Denuncia en el automovilismo deben tenerse en cuenta para
resoluciones definitivas. Apelante con deberes y derechos a las decisiones que el Ente Fiscalizador tomo”’.

Walter Cacho Presidente FedeNor. Pagina 75



FERACION NORTE DE AUTOMOVILISMO DEPORTIVO REG TECNICO  TC 4000 STD

Para los TRIBUNALES EXTERNOS podrian considerar las omisiones Reglamentarias para Reclamos/Denuncia/Apelacién y una
solicitud de comparecencia de partes para aclarar y adna criterios y cuestiones que las instancias se deben cumplir como Normas y
Reglamentos por el bien de la verdad las buenas Costumbres de Convivencia Deportiva sin sentirse que cumplir las mismas es algo
Personal en contra “de”, el Automovilismo tiene normas y a través de ellas se aplican sanciones para aplicar a quienes cometen
infracciones que perjudicaron a otros y los sancionados tienen derecho a solicitar aclaraciones en el ambito correspondiente, y
para eso debe cumplimentar los procedimientos.

“La caucion pecuniaria una vez demostrada su verdad se reintegra”) (Que luego de las primeras instancias ese Tribunal Externo
deberia tener en cuenta que el reclamo no sigui6 el tramite administrativo segun reglamentacion), ni a FedeNor o C.D.A, es la
primera muestra que quienes realicen tales actos se manejan fuera de toda reglamentacion y desconociendo los articulos
correspondiente a responsabilidad y conocimiento de los Reglamento tanto Piloto y Concurrente, que son responsables solidarios
de la elegibilidad del vehiculo y Normas Deportivas segiin Reglamento Deportivos y Técnico o Anexos publicado, (Para Pilotos
menores de edad, es responsable el concurrente), (que al recibir una licencia dice conocer y respetar los Reglamentos Renunciando
a ser representado salvo en cuestiones técnicas si no las conociera, se pre supone que recibira la atencion al derecho que le asiste
por Reglamentacion, pero el reclamante adopta el titulo de APELANTE “al haber seguido los pasos que es su deber cumplir y que
su derecho la ha sido vulnerado, que no recibid junto trato, podra en instancia externa demostrar que fue mal sancionado o que los
pasos no fueron cumplidos como corresponde” siempre siguiendo los canales reglamentarios.

Art. F-103 REGLAMENTACION APLICACION _Art. A-103 Pé4g. 6 Pag. 34 Pag. 76
Si un Automovil es declarado no conforme con el reglamento técnico aplicable, la ausencia de ventajas en sus prestaciones no se
considerara como una justificacion.

Art. F-104 COMISION DE CONSTRUCTORES _ Art. A-104 Pé&g. 6 Pag. 34 Pég. 76
La C.D.F.F (Comisién Deportiva Fiscalizadora FedeNor), reconoce a la comision de: Constructores para cada categoria.

Estara integrada por: Un representante de cada equipo oficial inscripto en el campeonato zonal; un representante de asociacion de
pilotos y un representante de la C.D.F.F. (Comision Deportiva Fiscalizadora FedeNor) de Federacidn Norte.

La comision de Constructores y Pilotos, podra introducir cualquier modificacion a los reglamentos particulares de la categoria, antes
de iniciado el campeonato, por simple mayoria de sus miembros integrantes que hayan participado por Io menos en 16 Competencias.
Una vez iniciado el campeonato, sera por mayoria de sus miembros con la mima antigiiedad.

La mesa directiva de la C.D.F.F. (Comision Deportiva Fiscalizadora FedeNor) se reserva el derecho de veto para su aplicacién o
suspender el cambio, si alguna modificacion propuesta no la considera conveniente.

Si en la reunion de Preparadores y Pilotos antes de comenzado el periodo y del acta de dicha reunion algin tema decidido no figura en
el Presente Reglamento Técnico o en el de Campeonato se confeccionara un anexo para agregar al mismo. Acta de Reunidn en Ultima
hoja del Reg. Técnico.

Art. F-105 DELEGADO de CATEGORIA Art. F-105 P&g. 6 Pég. 34 Pag. 76
Cada una de las Categorias designara un DELEGADQO comunicador y cuatro (4) pilotos que las representen ante la Federacion.

Los mismos deberan tener el aval escrito de la totalidad de los Pilotos licenciados, quedando a consideracion del COMITE
EJECUTIVO de FedeNor, la aceptacién o no de la o las personas elegidas por los pilotos.

FedeNor 'y La Categoria se  reservan el derecho de admisibn como  Piloto/Concurrente  del
Automovilismo/Karting/Rally/Regularidad/Picadas, u otra actividad relacionada con cualquier tipo de Vehiculos a Propulsion
Mecénica, que FedeNor Fiscalice (FedeNor/La Categoria), la personas designadas seran de caracter honorifico no remunera y
deberéan firmar las Actas del Informe del Comisario Deportivo participando de la responsabilidad de cumplimiento de las SOLICITUD
PARA LA COMPETENCIA pedido por el Ente Fiscalizados (C.D.F.FedeNor) a la institucién encargada de Organizar el Evento.

Art. F-106 COMISION DE PILOTOS Art. F-106  Péag. 7 Pag. 35 Pag. 76
Se creara una Comisién de Pilotos (de las Categorias) que mediara entre Clubes Organizadores Afiliados en Asamblea, y FedeNor en
la Organizacion de las Fechas, sera responsable con la antelacion respectiva del cumplimiento de la seguridad general elementos
Pasivos y Activos en Pista y en toda la zona que fiscaliza FedeNor. Las Comisiones y sus integrantes no participaran de los Tribunales
de Penalidades.

Deberan abstenerse de comentarios y Publicaciones Periodisticas y/o en Redes Sociales en contra de Autoridades o de su propia
Comisién por disidencias en medidas que por mayoria fueran tratadas o que por intermedio de esas publicaciones intente quien las
realice volcar e inclinar decisiones.

Art. F-107 CLUB ORGANIZADOR DE LA COMPETENCIA Art. F-107 Pé&g. 7 Pag. 35 Pag. 76
El CLUB ORGANIZADOR recibird una Comunicacién y Notificacion en Caracter de Declaracion Jurada, donde se les
recordara lo concernientes a una Competencia, Servicios, Elementos.

Los Representantes, el Club Organizador y los Servicios por separado incluiran al Personal con aclaracion y N°
Matricula/Registro en Caracter Declaracién Jurada en planilla de comunicacién del Informe del Comisario Deportivo para ser
entregada a FedeNor.

Art. F-108  RECOMENDACION FINAL Art. F-108 Pé&g. 7 Pag. 35 Pag. 76
El presente Reglamento ha sido confeccionado con la intencion de otorgar, una base de igualdad del trabajo de preparacién de los
diferentes autorizados a competir dentro de la categoria.

La COMISION TECNICA y Comité de Preparadores, seran los Unicos encargados de realizar todo tipo de cambios y evaluar las
propuestas de modificaciones al mismo con el solo hecho de buscar la paridad de los participantes.

Su interpretacion debera hacerse con caracter restrictivo, todos los elementos que expresamente no hubieren sido autorizados en su
preparacion o sustitucion deberan permanecer originales de fabrica, o bajo los conceptos de Regulaciones Reglamentarias detallados
en los Art. 100 al 106 en P4g. 2 y 3, y la de interpretacién de los Términos usados y de DISPOSICIONES GENERALESE .

CAPITULO 11 __DISPOSICION GENERALAL REG. TECNICO Pag. 35 Pag. 76
Art. F-109 Art. 1 VIGENCIA Yy VALIDEZ TODAS LAS CATEGORIAS en los Reg. Técnicos Art. 1 Pag. 35

FORMULA BONAERENSE - TC 850 BONAERENSE - MONOMARCA FIAT 128 - TC del NORTE BONAERENSE - TC
ZONAL — TC 4000 STD en el Oeste - TC 4000 BONAERENSE- PROMOCIONAL 850 1100 del Oeste. TURISMO PISTA 128
1100-1300 del Oeste PROMOCIONAL 6 Cil del Oeste.

Se refiere a la fecha de VIGENCIA manteniendo el concepto desde su creacion y la presente vigencia por un afio:

El presente Reglamento Técnico desde 01/01/1992 y las modificaciones realizadas/para desde 01/01/21 al 31/12/21. Se hallan en
Federacion 1 ejemplares (Técnica y FedeNor) y uno en poder del Técnico que colocara la Categoria para ser usado en la
competencia, para consulta y aplicacion con firma indudable del Presidente de FedeNor, y termina: Con el Presente
Reglamento queda anulado todos los anteriores y sus anexos.
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Art. A-105  HISTORIAS de la CATEGORIA Art. A-105 Pag. 35 Pag. 77

ARRECIFES-ENERO DE 1978 TC 4000 STD. 1978 al 2017, 39 afios.

(Recalificado Evolucién y Desarrollo TC 4000 STD Bonaerense en ENERO 2011 al 2017 7 afios (2014 sin Campeonato). Sin
competencia 2017 y 2018, si en 2019 para algunas fechas de otra Federacion y la continuidad de esta y otras categorias
pertenecientes a FedeNor que se “Autorizaron a Participar” en otra (Federacion con ese Fiscalizacion y que su
Reglamentacion se mantuvo con textos y formato de FedeNor Aunque hayan cambiado logos y textos de FedeNor por la de esa
otra Federacion con pruebas a ser presentadas cuando se lo requiera, nunca las categorias del Oeste de FedeNor Promocional
850 y sus Clases, Turismo Pista 128, TC 4000 en sus distintas Clases, Promocional 6 Cil, Pista 1600 y 2000 siempre fueron y
seran de FedeNor ), sin que la participacién en esa otra (Federacion con ese Fiscalizacion) fuera motivo para no continuar en
la Zona Oeste de FedeNor que fue su Creadora con los Dirigentes de Club y Pilotos del Oeste y hasta cuando las condiciones de
los Club y Circuito le ofrezcan esa posibilidad de realizacion con Fiscalizacion de FedeNor, y dando la Posibilidad a esa otra
Federacion y/otra con el Acuerdo de Clubes , Dirigentes y Pilotos se podrian autorizar y Realicen Competencias en el mismo
espacio con las Autorizaciones correspondiente y con las medidas de seguridad y de Protocolo y con la Autorizacion y el
Acuerdo de FedeNor ente que posee el Poder Deportivo en el Espacio Territorial Cedido por la C.D.A del A.C.A 'y todo lo que
le confiere segun:

CAPITULO IV FEDERACIONES REGIONALES:

Art. 62 FEDERACIONES REGIONALES: Solo las FRAD que en la fiscalizacion de su actividad, apliquen el Reglamento
Deportivo Automovilistico (RDA), serdn consideradas en el esquema organizativo deportivo de la FIA que encabeza el ACA. La
delegacion del ejercicio del Poder Deportivo Parcial incluird la jurisdiccion zonal de la Federacién, no pudiendo invadir otras
jurisdicciones salvo comun acuerdo entre las mismas.

Art. 66 CAMPEONATOS REGIONALES: Las FRAD anualmente establecen las condiciones en que se desarrollaran los
Campeonatos Regionales en su respectiva jurisdiccion, sujetos a su propia reglamentacién. Las condiciones y requisitos para la
asignacion de puntos para la obtencidn del titulo de Campe6n Regional son establecidos por cada FRAD anualmente. Cualquier piloto
licenciado de una Federacion podra participar en otra jurisdiccidn zonal, con la sola presentacion de su licencia, en calidad de invitado
y sin puntos, en una sola competencia. CALENDARIOS DEPORTIVOS: Cada FRAD determinara las fechas que integraran cada
Campeonato Regional, una vez conocido el Calendario Nacional de competencias que fiscaliza la CDA En caso de cambios de fechas
en los Calendarios Nacionales, las FRAD afectadas seran informadas por la CDA, las cuales deberan tratar de facilitar el desarrollo de
la actividad nacional, mediante la consecuente adaptacién a la misma de los torneos regionales. Se podran realizar hasta tres
competencias fuera de su jurisdiccién zonal, debiendo estar previamente autorizada por la FRAD 6 el Ente fiscalizador
correspondiente. Eventualmente podré aumentarse a méas de tres fechas, solo con autorizacion expresa de la CDA.

Art. F-109-1  Art. 1-1 -VALIDEZ Pag. 35 Pag. 77
Los Reglamentos Técnicos, de Campeonato, Particulares y Generales de las Categorias tendran la vigencia de un afio, y se consultara
con cada uno de ellos, de faltar el tratamiento de algiin tema consultaremos al R.D.Zonal de FedeNor, al R.D.A y/o C.D.I para consulta
y/o definicion.

Art. F-109-2  Art. 1-2 ESCALA DE PENALIZACION DEL RDZ FedeNor Art 153 Pag. 35 Pag. 77
Las penalizaciones que pueden ser aplicadas seran las siguientes, por orden de severidad creciente:

Amonestacion ler llamado de atencion/investigacion (FedeNor) - Apercibimiento - Multa - Penalizacion en Tiempo — Exclusion
- Suspension — Descalificacion.

La penalizacion en tiempo significa una penalidad expresada en minutos y/o segundos.

Cada una de estas penalizaciones puede aplicarse tras el informe correspondiente y si se trata de una de las tres Gltimas, tras
convocatoria del interesado para permitirle presentar personalmente su defensa.

Si la penalidad impuesta (Exclusion de la Competencia) a criterio de las autoridades no fuera equitativa o suficiente y acorde con la
gravedad del incidente y no meritara el pase a penalidades, puede el Comisario Deportivo aplicarle una sancién para la préxima
competencia que consistiria en recargo de grillas a su puesto de Clasificacién en su préxima Competencia de la Categoria.

Si un Piloto no se presenta en Competencia (su siguiente de la Categoria) a la que le fue impuesto el cumplimiento de una sancion,
pasara automaticamente a Penalidades donde se analizara y podra aplicarsele una sancién mayor.

Art. F-109-3  Art. 1-3  FALTASy CUESTIONAMIENTOS ANTIREGLAMENTARIOS Pag. 35 Pag. 77
Para los Campeonatos, FEDENOR podr4, si la gravedad de la/s anomalia/s técnicas se refirieran a elementos que en revisaciones
anteriores no hubieren sido advertidas por encontrarse ocultas o que surjan en otros elementos diferentes a los que en la oportunidad se
estén revisando y son descubiertas en ese acto serd Excluido con el retiro de todos los puntos logrados incluido el de Presentacion y
pasara a Penalidades para un analisis pormenorizado de la falta para la Aplicacion de una Penalidad mayor que podra tener un alcance
si la gravedad de lo cuestionado segln interpretacion de la Comision Técnica el 100% de todos los puntos logrados en el Campeonato
que a disputando hasta ese momento.

Cuando se tratare de las primeras fechas, o en el caso en que el imputado no tuviera puntos, sera sancionado con fechas de suspension.
Lo dispuesto precedentemente sera de aplicacion en los casos en que las faltas antes referidas sean reiteradas o puede que en la primera
oportunidad la misma fuera grave.

La negacion a presentarse a Revisacion Técnica, serd sancionado con la Exclusion de la Competencia y su pase a penalidades como
falta grave, y cumplimentados los pasos en penalidades, podra ser sancionado con fechas de campeonato del presente afio, si el hecho
ocurriera en Ultimas fechas de Campeonato, pasara al siguiente Campeonato hasta la finalizacién de su sancion.

Art. F-110 Art 2 DISPOSICION G,ENERALES Art 2 P4g. 36 Pég. 77
Art. F-110-1 Art2.1 INTERPRETACION: Muy Importante (de DISP Grales) Art2.1 P4g. 36 Pag. 77
Si la interpretacion de algin termino 6 parrafo del presente reglamento pudiese dar origen a dudas, el preparador, piloto o
concurrente se abstendra de interpretarlo seguin su propio y personal criterio. En tal caso deberan dirigirse por nota a la
Comisién Directiva solicitando aclaracion del mismo, quien la elevara a la Comisién Técnica Asesora y por misma via aclarara
cualquier duda al respecto, siendo dicho elemento el Unico valido para la interpretacion a lo planteado. La interpretacion final
de todos los articulos se informaran.

1.- La Solicitud/Invitacion de participar en esta Cat por Autos y Pilotos de otra/s Federacion y por
consiguiente con otra Reglamentacion sera analizada las condiciones del Vehiculo
(Reglamentariamente) por la Comision Técnica de la Cat para su participacion, con respecto al
Piloto seguira los lineamientos y reglamentacion que el CDI, RDA y los Reglamentos Deportivos

contemplan para su participacion.

Art. F-110-2 Art2-2 INTERPRETACION CASO de DUDAS (de DISP Grales) Art 2.2 Pag. 36 Pag. 77
La UNICA INTERPRETACION del Presente Reglamento considerada correcta, Sera de la COMISION TECNICA de esta
FEDENOR. La Modificacion o Fabricacion de cualquier Elemento, Pieza, Sistema, Estructura Dependiente o No de Otra Parte que no
esté Prevista Especificamente en el Reglamento esta Prohibido, la no Lectura de los Articulos en los Reglamentos y Anexos no exime
de la Responsabilidad sobre la Elegibilidad con respecto a la falta Reglamentaria y por consiguiente a las sanciones previstas, ya sea a
las Faltas Reglamentarias por Primera vez o para las Reiteraciones en Articulos u de otros previstos en los Reglamentos que podran
agravar la Sancién Final.
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Queda prohibida toda modificacion no prevista en el presente reglamento, por lo que deberan ser y mantenerse como
ORIGINAL del vehiculo a utilizar, todos aquellos elementos no mencionados.

La interpretacion del presente Reglamento debera hacerse en forma absolutamente RESTRICTIVA, es decir, que solo se permiten las
Modificaciones, Elementos, o Efectos y Acciones Mecanicas y o Fisicos derivados de su uso que estan ESPECIFICAMENTE y
EXPLICITAMENTE AUTORIZADOS.

Art. F-110-2-1  Art2-2-1 LIBERTADES  (de DISP Grales) Art3.3 Pag. 36 Pag. 78
Las LIBERTADES estan RESTRINGIDAS UNICAMENTE al ELEMENTO LIBERADO. Lo que no esta autorizado expresamente
debera ser original o cumplir con los requisitos de originalidad, con prescripciones y el cuidado que se requiera para las comparaciones
de elementos por el paso del tiempo con respecto a la interpretacion de Original y lo que en el Mercado Actual se encuentra para su
uso.

Art. F-110-2-2 Art2-2-2  MODIFICACIONES (de DISP Grales) Art2-2-2 Pag. 36 _Pag. 78
Las MODIFICACIONES y demas AUTORIZADOS son al efecto de lo enunciado y NO PODRA CUMPLIR OTRA FUNCION.
Art. F-110-3-5 Art3-5 ELEMENTOS DEFINICION Y USO (de DISP Grales) Art3.5 Pag. 36 Pag. 78

NINGUN ELEMENTO o deméas podran cumplir otra funcion distinta de la ESPECIFICA y EXPLICITAMENTE prevista por el
fabricante del vehiculo o motor, en caso de Ser un elemento original, o de la prevista por el presente REGLAMENTO de ser un
elemento no original o efecto o accion, en cualquier caso.

Art. F-110-3-6 Art3-6  ANEXOS (de DISP Grales)  Art3.6 Pag. 36 Pag. 78
MODIFICACIONES, ACLARATORIOS O DE INTERPRETACION:

Los ANEXOS MODIFICATORIOS, Salvo caso de emergencia o de fuerza mayor no se utilizaran.

LOS ANEXOS ACLARATORIOS O DE INTERPRETACION, Seguiréan el procedimiento de consulta entre la Comision Técnica y el
Representante de la Categoria que consultard a los Pilotos en cada caso y avalara las dediciones de los mismos una nota con sus
firmas.

LOS ANEXOS SERAN VALIDOS y VIGENTES con la comunicacion por los medios establecidos Comunicados en la WEEB, Pag.
FedeNor.

Art. F-110-3-7 Art3-7 RESPONSABILIDAD  (de DISP Grales) Art3.7 Pag. 36 Pag. 78
NO SE ADMITIRAN APELACIONES O CUESTIONAMIENTO BASADO EN CONSULTAS O RESPUESTAS VERBALES.
Art. F-110-3-8 Art 3-8 ELEMENTOS LIBRES (de DISP Grales) Art3.8 Pag. 36 Pag. 78

LOS ELEMENTOS QUE EL PRESENTE Reglamento deja LIBRE, estaran de todas formas y maneras, Sujeto a estas Disposiciones
Generales.

Art. F-110-3-9  Art 3-9 CONSIDERACION DE TERMINOS (de DISP Grales) Art 3.9 Pag. 36 Pag. 78
Se entenderd por valido para el presente reglamento la interpretacién de los términos que a continuacion se detallan, y los que
faltaren su concepto de interpretacion seré por diccionario especializado.

Art. F-110-3-9-a_Art 3-9-a ORIGINAL (1) (de Consideracion de Términos) (de DISP Grales) Art 3.9-a Pag.36  P&g. 78
A todo elemento, partes, repuestos o accesorios asi calificado, fabricado o provisto por la fabrica constructora del vehiculo al
que se le aplique el reglamento, sin modificacion alguna, colocado en posicion y forma por el fabricante.- Cuando el
reglamento haga referencia a la palabra "original™ se aceptara ademas la interpretacién de la palabra "similar'* para el Art.,
especial Tapa de Cilindro.-

Art. F-110-3-9-b __Art 3-9-b_SIMILAR (2) (de Consideracion de Términos) (de DISP Grales) Art 3.9-b  Pag.36  P&g. 78
A todo elemento, partes, repuestos o0 accesorios no provistos por la fabrica constructora del vehiculo, pero idéntico en todo al
original y construido en serie.-

Art. F-110-3-9-c _ Art 3-9-c STANDARD (3) (de Consideracion de Términos) (de DISP Grales) Art 3.9-c _P4g.36  Pé&g. 78
A todo elemento, partes, repuestos o accesorios constituidos del automévil al que se aplique el reglamento, construido en serie
al que no se modificara en forma alguna.-

Art. F-110-3-9-d  Art3-9-d LIBRE (de Consideracién de Términos) (de las DISP Grales) Art 3.9-d Pag. 36 Pag. 78
A todo elemento, parte, repuesto o accesorio asi calificado, que puede ser modificado, anulado, agregado, sustituido, como asi
también al material que los compone, pero no eliminado.-

Art. F-110-3-9-e Art 3-9-e OPTATIVO (4) (de Consideracion de Términos) (de DISP Grales) Art 3.9-e  P&g. 36 P&g. 78
A todo elemento, parte, repuesto o accesorio asi calificado que puede ser .eliminado o no.

Art. F-110-3-9-f Art 3-9-f - Nacional de Gran Serie (5) (de Consideracion de Términos) (de DISP Grales) P&g.37 Pag. 78
Son Piezas, Elementos o Repuestos que fueron usados en los Vehiculos salidos de Fabrica y que como segunda comercializacion
provienen de Desarmaderos, pero siempre de Vehiculos salidos de Fabrica no de alguien que los Fabrica en el Pais y aduce
Fabricacion de Gran Serie, la Terminologia NACIONALES se refieren a Argentinos y no a procedentes de otro Pais, se detallara la
procedencia de otro Pais si fuera necesario y si por casualidad en algin péarrafo se ha obviado esta aclaracion se debe realizar la
consulta a FedeNor.

Art. F-110-3-9-g  Art3-9-g  DE GRAN SERIE (6) (de Consideracién de Términos) (de DISP Grales) Pé&g. 37 Pég. 78
Siempre de Vehiculos salidos de Fabrica no de alguien que los Fabrica y aduce Fabricacion en Gran Serie.

COMERCIALIZADOS BAJO LA DENOMINACION DE ORIGINALES, de algin Elemento o Pieza deberé realizar la consulta por
escrito.

Art. F-110-3-9-h Art.3-9-h FABRI RECON ELEM-PIEZAS 0 ESTRUC (8) p/Comp) (de ConsTérm de DISP Grales) Art 3.9-h
Pag. 37 Pag. 78

Son Elementos y Piezas Fabricadas especialmente y se hallan autorizadas para su uso por el Reglamento.

Aquel Fabricante que comercializa Elementos-Piezas para uso en Vehiculos Estructurados y Reglamentados para la Competicién, o
Estructuras (Chasis o Vehiculos disefio Exclusivo) o Tomando del Mercado Vehicular:

Art. F-110-3-9-i_Art 3-9-i REEMP DE FAB (9) como Originales) o (del MERC de REP) (de Consideracién de Términos)
(de DISP Grales) Art. 3-9-i Pag. 37 Pag. 78

Son Elementos y Piezas Fabricadas en el Mercado de Reposicion como las Originales con un Formato Parecido Cumpliendo
el Funcionamiento de la Original y hasta variando su medida en lugares no cuestionables y se hallan autorizadas para su uso
por el Reglamento.

Art. F-110-3-9-j Art 3-9-j MARCA IDENTIFICATORIA “NO RELACIONAR“(10) (de las DIS Gral) Art3.9-J Pag. 37
Los Elementos y Piezas Fabricadas y utilizadas por una marca deberan ser de la marca Nacional en Argentina.

EJEMPLO: “NO” se aceptara para las marcas:

1-. GM: Piezas de: Chevrolet Originales de Oldsmobile, Buick, GMC, Cadillac, Opel, Otras, Consultar Técnica/FedeNor.

2-. FORD: Piezas de: Originales de Aston Martin Lagonda LTD, Lincoln, Mercury, Volvo, Mazda, Otras, consultar
Técnica/FedeNor.

3-. DODGE/VALIANT SLAM XIX: Piezas de: Volkswagen ORIGINAL excepto los Compatibles detallados en Reg Técnico,
Otras, Consultar Técnica/FedeNor.

4-. TORINO: Piezas de: Originales Nissan excepto los Compatibles Renault detallados en Reg Técnico, Otras, Consultar
Técnica/FedeNor.
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5-. FIAT: Piezas de: Originales Lancia Alfa Romeo excepto los Compatibles detallados en Reg Técnico, Otras, Consultar
Técnica/FedeNor.
6-. RENAULT: Piezas de: Originales Nissan excepto los Compatibles detallados en Reg Técnico, Otras, Consultar
Técnica/FedeNor.

Art. F-110-3-10 Art 3-10 CARACTERISTICAS EXTERIORES y VISTA de ELEMENTOS y PIEZAS Art 3-10 Péag. 37
Pag. 79

Si en un Articulo no se halla detallado en el Texto del Reg., la caracteristica exterior de la pieza referido a su Vista/Rugosidad
por el Moldeo/Colada se interpretara y tomara como parametro la Simbologia Indicadores del Terminado de Superficie en
Dibujo Mecéanico (Simbolos de Rugosidad de Superficie IRAM 4537 Pag. 139 del Manual de Normas de Aplicacion para
Dibujo Técnico) si por distintos motivo en algin Art. Del Reg. Técnico se obvio o0 no especifica en el Plano y por consiguiente la
Caracteristica Exterior de la Pieza nos remitiremos a la Originalidad del Elemento (Caracteristica de la Pieza en forma
Palpable y Visual) para definir con la comparacion (segiin elementos Propios de FedeNor) del Elemento o Pieza a Verificar.

Si en el Reglamento no detalla trabajo al ELEMENTOS o PIEZAS se tendrd en cuenta las acotaciones de Simbolos
indicadores del Terminado de Superficie, en el cuadro de Simbologia ver interpretacion escrita debajo de cada simbolo
(rectangulo con rallas oblicuas es la pieza sobre esa se halla un simbolo y por debajo un Texto en algunas, en las que no lo
tienen sera su Texto) y/o (segun elementos Propios de FedeNor) a saber:

Simbolo de Rugosidad de Superficie (segun Norma IRAM 4537 del Manual de Normas Padg. 139

A7l BinSimbaolo sup. enbrato como resultada del Tratamiento Primario (Colado Fayjado ete)

4 Sup Que ha de quedar enbruto, pero que debe ser cuwdadosamente Fabricada Forjada Fundida
o cuando ha de eliminarse por un repaso conlima o muela defectos inevitables. Sin desh astar,

% Sup. Deshastada, las marcas o esttias producidas por 1a herramienta se aprecian claramente al
Tacto o a simple vista,

% S, alizada finarm erde las moarcas o esttias aun son visbles a sitmple vista
Easqaeten do

i;";;;;;;;{ Sup. alisads finathente las marcas o estrias NO son visibles a simple vista,

Retifiradn

% Sup. Jiper Acabado, las moarcas no deben ser en absoluto wisibles connlupaall em.
Siper Acabadn

Un Elemento o Pieza puede ser acotado con varias identificaciones de las detalladas en distintas zonas.

Si no especifica absolutamente nada en el Texto del Articulo correspondiente a un Elemento o Pieza estara de todas formas y
maneras, sujetas a éstas Disposiciones Generales.

SE PROHIBE:

a) El uso de Titanio o Fibra de Carbono, en todo elemento, parte, repuesto o accesorio constitutivo del automévil homologado
en este reglamento.

b) El agregado de cualquier material, si no es especificamente autorizado por este reglamento.

NOTA: Si un elemento, parte, etc., reglamentariamente es libre en calidad, material; etc., se aplicara Art Art. F-110-3-9-d
Art. 3-9-d Libre (de Consideracion de Términos) (de las DISPOSICION GENERALES) en Pag. 9, si no incluimos el Tipo de
Material en algun texto del Reglamento estara prohibido el uso de Titanio o Fibra de Carbono.

Art. F-110-3-12  Art.  3-12 ELEMENTOS FUERA de REGLAMENTO en REVISACION TECNICA Pag. 38 Pag. 79
Todo piloto que terminara en los tres primeros o en cualquiera de los puestos siguientes y fuera excluido por Técnica en la
prueba final sera sancionado Ver Art. 20-2-B EXCLUCION por TECNICA.

Art. F-111 REVISACIONES ATENCION Pag. 38 Pég. 79
La Comision Técnica autorizara bajo los Parametros de los Reglamento Técnico y no sera ADMITIDO aun el dia de la
Competencia habiendo cumplimentado la parte administrativa sin haber realizado la Verificacion Previa y si por algin motivo
no es observado en una Verificacion Técnica las anomalias de Construccion por estar ocultas o tapadas de ex profeso con
ciertas partes que a simple vista denotan Originalidad Podran ser excluidos de cualquier tramo de la competencia al momento
de la verificacion, podra continuar quedando en suspenso su clasificaciéon “por esta Competencia si” que para la préxima
competencia lo reestructurara cumplimentando dicho paso se lo confirmara, de no presentarse en esa préxima con las
soluciones solicitadas se lo excluira de la anterior y no “podréa competir en esa.

Con la intencién de comenzar las construcciones de un Vehiculo o Antes de Ponerlo en pista deberan realizar la consulta a la
Técnica de la FedeNor, Tel. 02478 451938 o por mail tecnica@fedenor.com.ar y/o federacionnorte90@gmail.com y con copia
(CC) siempre a administracion@fedenor.com.arpara evitar diferencias con el Ente Fiscalizador.
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